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hinder som bromsar en
1 0 hallbar utveckling i Sverige

Vi alla vet.

Att jordens resurser inte ar oandliga. Att forandringar-
na i vart klimat blir allt mer dramatiska. Att vi alla maste
hjalpas at for att klara den kanske stérsta omstéllningen i
mansklighetens historia.

Och att det ar brattom.

Anda gors inte allt.

Anda finns det mangder av hinder som stoppar och
forsenar den omstallning som kravs for att vi ska lyckas
reducera vart klimatavtryck och férhindra en annu
storre katastrof.

Det kan vara oandliga tillstAndsprocesser, oférutsagbar
politik eller inkonsekventa regeltolkningar. Det kan
paverka utvecklingen i stort, eller i smatt.

Vi vill med den har rapporten synliggbra tio av alla dessa
hinder. Forhoppningsvis far de oss att tanka efter, i basta
fall leder de till nAgon form av forandring.
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1 Osakerhet kring skatt och reduktionsplikt

Slopat skatteundantag
riskerar Arlas klimatmal

Livsmedelsféretaget Arla har varit en féregangare med
fossilfria transporter &nda sedan 2018 - trots att reglerna
for férnybara branslen fortsatter vara oférutsagbara.

Denna oforutsagbarhet gor det svarare for svenska fore-
tag att investera i fossilfria transporter.

- Om viinte far ett fortsatt skatteundantag for férnybart
kanske vi tvingas stalla om till fossila drivmedel igen, séger
foretagets hallbarhetschef Victoria Olsson.

Ett av Sveriges viktigaste klimatmal ar att minska utslappen fran
inrikes transporter med minst 70 procent, raknat fran 2010 till 2030.
Men enligt flera bedémare kommer vi att missa vart eget klimatmal.
Varfor?

Ett hinder ar osakerheten kring skattereduktion pa fornybara
branslen. Sverige har haft ett undantag fran EU:s statsstodsregler
for att framja anvandningen av rena, héginblandade biodrivmedel.
Den forra regeringen ville att undantaget skulle forlangas i tio ar,
men fick nobben av EU, som nyligen beslutade om en férlangning i
ytterligare fyra ar. Vad som hander efter det ar oklart, vilket skapar
ofoérutsdgbarhet bade hos svenska producenter av biobrénslen och
foretag som vill investera i en fossilfri framtid.

Arla: Investeringar i hallbarhet kraver langsiktighet

Arla ar Sveriges ledande livsmedelsforetag och en av de storsta
svenska transportérerna med tung trafik. Foretagets mjolktankbilar
hamtar mjolk pa omkring 2 000 svenska gardar till tolv mejerier i
s6dra och mellersta Sverige. Darefter rullar Arlas lastbilar vidare for
att leverera mjolk och andra mejeriprodukter till kunder i en trans-
portkedja pa totalt fyra miljoner mil per ar.

Arlas malséattning ar en klimatneutral produktion senast 2045 och
darfor har foretaget investerat hundratals miljoner i lastbilar som gar
pa biodrivmedel.

- Allt som har med hallbarhet och investeringar att géra mas-
te ske med langsiktighet och dven sma justeringar kan gora stor
skillnad. Om vi till exempel inte far ett fortsatt skatteundantag for
fornybart kanske vi tvingas stélla om till fossila drivmedel igen, och
da tappar man en bra nytta som vi byggt upp 6ver tid, sdger Victoria
Olsson, hallbarhetschef.
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Oklara besked om reduktionsplikten

Dessutom finns en stor osakerhet kring reduktionsplikten: Lagen
som innebar att andelen biodrivmedel i bensin och diesel successivt
ska oka till 2030 enligt en tidigare beslutad kurva. Men nu pausas
héjningen for 2023 - och regeringen har aviserat en sankning till
EU:s miniminivaer. Men vilken niva EU kommer att landa pa ar inte
klart &nnu.

Svante Axelsson, samordnare for Fossilfritt Sverige, en organisa-
tion som samlar 22 branscher, ar kritisk till den sdnkta ambitionsni-
van for reduktionsplikten:

- Om man ruckar pa ett styrmedel som ar sa avgorande for hela
bioekonomins utveckling, da uppstar ocksa ett tvivel kring om man
kan lita pa riksdagens beslut 6ver huvud taget, sager han till Dagens
Industri.

Vad ar reduktionsplikt?

Regeringen inférde reduktionsplikt for bensin och diesel 1juli 2018. Plik-
ten innebér att alla drivmedelsleverantérer maste minska vaxthusgas-
utslappen fran bensin och diesel med en viss procentsats, detta genom
att blanda in biodrivmedel. Enligt Energimyndigheten ar reduktionsplik-
ten det viktigaste styrmedlet for att Sverige ska nd malet om att minska
utslappen fran inrikes transporter med minst 70 procent till 2030.



2 Flaskhalsar i svenska elnitet

ICA satsade pa elektrifierade
lastbilar - men fick ingen el

Trots att Sverige producerar mer elektricitet &n vad vi
anvander, s drabbas vi regelbundet av elenergibrist. Elen
produceras helt enkelt inte dar den behdvs och nar den
behovs. Det méarkte livsmedelsjatten ICA nar deras tilltank-
ta el-lastbilsflotta till nya lagret i Upplands-Bro inte kunde
laddas pa grund av effektbrist.

Elen ar avgérande for den gréna omstéallningen och i Sverige produ-
cerar vi tillrackligt med el - men vi har flaskhalsar i vart elnat. Naten
kan inte alltid leverera den el som behdvs i stunden. Orsaken &r att
produktion och konsumtion &ar ojamnt férdelad éver dygnet, aret och
olika delar av landet. Eftersom en stor del av var elproduktion sker

i norra Sverige, maste elen transporteras langa strackor via elnat
som inte ar dimensionerade for behoven i sddra Sverige. Det ar helt
enkelt for trangt. Framfor allt pa stamnaten till Stockholmsregionen
och Skane.

- Kapacitetsbristen ar ett av flera exempel pa hinder och det
finns tyvarr ingen enkel 16sning pa energiekvationen. Men Sverige
har férutsattningarna att klara de nédvandiga investeringarna. Det
handlar om att skapa innovativa l6sningar som framtidssakrar vart
samhalle pa basta satt, sager Camilla Mattsson, hallbarhetschef pa
teknikkonsulterna WSP, idag pa Tyréns.

Bromsar omstallning av stora utslappskallor

Kapacitetsbristen hindrar bland annat elektrifieringen av transport-
sektorn och industrin - vara storsta kallor till koldioxidutslapp. Det
handlar om allt fran person- och godstransporter till energiintensiva
verksamheter som gruv-, stal- eller kemisk basindustri.

Enbart lastbilstransporterna star for tio procent av de svenska
utslappen av vaxthusgaser. Men det 6nskade skiftet mot helelektris-
ka lastbilar i kommersiell trafik staller krav pa saval laddinfrastruktur
som elnat — behov som inte alltid méts.

ICA:s lastbilar kan laddas forst 2027-2028

Detta blev uppenbart nar ICA:s nya e-handelslager i Upplands-Bro
ville kdpa in eldrivna lastbilar for att kora ut mat till kunderna i
Stockholm och Malardalen. Eftersom natagaren inte kunde utlova
efterfragad effekt, skulle ICA inte kunna ladda lastbilarna i sin depa,
och man valde att avvakta med investeringen av ellastbilar.

Denna typ av "last mile”-transporter kors genom tatbefolkade
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omraden och anda fram till kunden. En elektrifiering av transporter-
na skulle ha stor positiv paverkan pa bade narmiljon och klimatet.
Men ICA-lagrets effektbehov vantas inte kunna moétas forran framat
2027-2028, da stamnatet in till Stockholmsregionen ska vara
utbyggt. Kapacitetsbristen paverkar inte bara lagret i Upplands-Bro,
utan ocksa flera andra av ICA:s logistikenheter runt om i Sverige.

86%

Sa mycket lagre dr koldioxidavtrycket fran en eldriven lastbil.

En batterielektrisk distributionslastbil kommer 2030 ha ett koldiox-
idavtryck som ar 63 procent lagre &n en motsvarande dieseldriven
lastbil. Om man raknar pa att elen kommer fran ren vindkraft sa ar
skillnaden hela 86 procent.



%1 Tidskrivande processer for miljotillstand

L KAB tillbakapa ruta.
ett —efter sex ars arbete:
“Ettsystemhaveri”

Sex ars arbete. En 8 000 sidor lang ansékan. Och en kost-
nad pa 100 miljoner kronor.

Det rackte inte for att Mark- och miljédomstolen skulle
bevilja LKAB:s begéran om fornyat miljétillstand i samband
med att stora delar av Kiruna stad ska flyttas.

- Dagens tidskravande och oférutsdgbara process ar
ett direkt hot mot vara anstrangningar att stalla om mot en
hallbar framtid, sdger Niklas Johansson, direktor for kom-
munikation och klimat pa LKAB.

Resursbrist, okunskap, manuell hantering, dalig koordination, ologis-
ka prioriteringar, otydliga krav och direktiv...

Naringslivets kritik mot hur processen for miljétillstand fungerar
har varit massiv. Det finns heller ingen tidsbegransning for tillstands-
processen vilket gor att det ibland tar éver 20 ar innan en ansokan
slutligen prévats hos Mark- och miljddomstolen eller miljoprévnings-
delegationen hos Lansstyrelsen. De tidskravande processerna gor
att manga foretag varken kan, eller vagar gora investeringar som
syftar till att skapa nya hallbara I6sningar. Stora foretag, experter
och jurister varnar nu for att Sverige kommer att missa klimatmalen
om tillstandsprocesserna inte forbattras.

Vill stalla om med hjalp av ny teknologi

Statligt 4gda gruvbolaget LKAB ar ett av de bolag som ar starkt kri-
tiskt till hur dagens system ar utformat och hur det tillampas. LKAB
ar drivande inom omstallningen av jarn- och stalindustrin och har
tillsammans med SSAB och Vattenfall utvecklat Hybrit-teknologin
som ligger till grund for att senare i vardekedjan kunna producera
fossilfritt stal. LKAB:s mal ar att stalla om hela sin produktion av
jarnmalm med teknologin till 2045, nagot som skulle spara koldiox-
idutslapp motsvarande hela Sveriges utslapp av vaxthusgaser hos
bolagets globala stalverkskunder.

Far boérja om - pa grund av en kallelse fran 2017

Nyligen fick LKAB nej i sin ans6kan om att utveckla sin befintliga
verksamhet i Kiruna - trots att processen tog sex ar, kostade 100
miljoner kronor och mynnade ut i ett dokument pa 8 000 sidor.

Mark- och miljddomstolen hanvisade till att en kallelse till ett sam-
rad ar 2017 inte hade utformats pa ratt satt eftersom fastighetséaga-
re med bergvarme inte blivit specifikt inbjudna. LKAB:s standpunkt
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har varit att nastan alla invanare i Kiruna berors av det gigantiska
projektet — da stora delar av staden ska flyttas — och att alla darfor
bjudits in p4 samma sétt.

Efter en ansokningsprocess som pagatt i sex ar tvingas LKAB nu
tillbaka till ruta ett igen.

- Det har saknar helt proportionalitet och kan inte beskrivas
som annat an annu ett exempel pa ett systemhaveri, sager Niklas
Johansson, direktor for klimat och kommunikation pa LKAB.

1554 866 ton

Sa mycket skulle CO2-utslappen totalt minska fram till 2030 om hindret inte
fanns.

Se Deloitte Economics berdkning: www.unsustainabilityreport.com/se/



"4l Politiska beslut rivs upp

Nya spelregler hotar
utbyggnaden av vindkraft

Vartannat svenskt foretag tycker att en otydlig och kortsik-
tig politik hindrar omstallningen till ett mer hallbart fore-
tagande. Aven utldndska investerare ar tveksamma till att
satsa i Sverige av samma skal. Ett exempel ar vindkraften:

- Alla lander med en kustlinje tittar pa hur havsvind kan
bli en viktig del av energimixen. Sverige ifrdgasatter om
de vill vara med pa den resan, sager Jesper Kiihn Olesen,
projektdirektor pa danska @rsted, som har stora planer for
svensk vindkraft.

Det svenska naringslivet ser idag flera hinder for att accelerera sitt
hallbarhetsarbete. Det absolut fraimsta hindret - som pekas ut av 51
procent av 876 svenska foretag i en undersokning fran FN:s Global
Compact - handlar om kortsiktiga beslut och en otydlig politisk
styrning.

Ett aktuellt exempel ar att Tiddavtalet mellan M-KD-L-regeringen
och Sverigedemokraterna ritar om spelplanen for havsbaserad
vindkraft. "Planen att lata elnatskollektivet subventionera den havs-
baserade vindkraftens elnatsanslutningar stoppas”, skriver de. Enligt
Svenska kraftnat riskerar denna kursandring att 6ka kostnaderna
dramatiskt. Anslutningen till land star for 15-30 procent av kostna-
derna for havsbaserade projekt. Svenska kraftnat befarar samtidigt
att intresset for att bygga vindkraft till havs kommer att minska.

Sverige langt efter europeiska lander

Trots en lang kustlinje ligger Sverige langt efter flera europeiska
lander med utvecklingen av havsbaserad vindkraft. Men flera mang-
miljardprojekt ar pa gang - bland annat en ansdkan fran danska en-
ergibolaget @rsted, varldsledande i havsbaserad vindkraft, som vill
bygga en havsvindpark 22 kilometer sdder om den skanska kusten.

Jesper Kiihn Olesen, projektdirektor pa @rsted, sager att bolaget
kommer fortsatta sina svenska planer - men menar att Tidoavtalet
skapar fragetecken:

- Vimaste ha stabila ramverk. Det har vacker fragan om vilken
riktning Sverige vill ta, och vad som ska handa har och nu, och vi
som utvecklare och investerare star kvar med en osékerhet. Men vi
ser fram emot att arbeta tatt ihop med regeringen och myndigheter
sd att vi kan vara en del av 16sningen, sager Jesper Kithn Olesen till
Dagens Nyheter.
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Ansoékningar finns - kommuner sager nej

Sveriges totala energibehov forvantas 6ka med drygt 50 procent
fran dagens 140 TWh (terawattimmar) till 220 TWh redan 2030.
Samtidigt finns ansékningar om land- och havsbaserad vindkraft
som tacker nastan hela det 6kade elbehovet till 2030 - om de som
ansokt far tillstand.

Men manga planerade projekt rivs upp redan pa kommunal niva.
Bara i Smaland har sju kommuner senaste fem aren anvant det
kommunala vetot for att stoppa nya vindkraftsprojekt. Fragan om
en férandring av vetot aktualiserades i riksdagen varen 2022, men
rostades ned av en majoritet, vilket branschféreningen Svensk
Vindenergi beklagar:

- Det finns inte tid for politiska positioneringar och lasningar. Nu
kravs l6sningar och politisk handlingskraft, sdger Svensk Vinde-
nergis VD Daniel Badman, som ocksa tycker att lansstyrelsernas
miljéproévningar och domstolarna maste vidga perspektivet och se
langre an till vindkraftens lokala paverkan i sina beslut.

- Om man vager in att ny vindkraft kan bromsa klimatkrisen, bidra
till industrins konkurrenskraft, minska vara grannars beroende av
Ryssland och ddmpa elpriserna skulle fler vindkraftverk kunna fa
tillstand, sager Daniel Badman.

Osakerheten och den politiska kortsiktigheten gor att Sverige ris-
kerar forlora mangmiljardinvesteringar inom bland annat energiom-
radet. Med fler breda, langsiktiga politiska 6verenskommelser skulle
svenska foretag kunna accelerera sitt hallbarhetsarbete - samtidigt
som Sverige blir ett attraktivare land fér bade svenska och utland-
ska investerare.

De 5 framsta hindren
for ett hallbart foretagande

1 Politiska styrningen ar for kortsiktig och otydlig 51%

2 Lagar, regler och processer som forsvarar 30%
3 Bristande efterfragan hos kund/konsument 30%
4 Storre fokus pa kortsiktiga mal 28%
5 Arbetet med hallbarhet &r inte tillrackligt utvecklat ~ 26%

Killa: "Omstéllningsrapporten 2022’, undersékning fran FN:s Global Compact dér
876 svenska foretag deltog. Fragan var: "Vad ser du som de stérsta hindren for att
accelerera omstéllningen till hallbart féretagande?”



50 Underutvecklad ladd-infrastruktur

Sverige 1 Europabottén
- hotet mot fossilfria
vagtransporter

Transportsektorn star for ungefar en tredjedel av Sveriges
utslapp av vaxthusgaser. Men utbyggnaden av ladduttag
hanger inte med den snabba forsaljningsékningen av elek-
trifierade fordon.

- Det har leder till att farre vagar ta klivet dver till en ladd-
bar bil, siger Mattias Bergman, vd for Mobility Sweden.

Forsaljningen av laddbara bilar slar alla rekord. Snart rullar det 6ver
en halv miljon rena elbilar och laddhybrider pa vara vagar i Sveri-
ge. En snabb omstéllning fran fossildrivna till elektrifierade fordon
ar nédvandig om vi ska na vara klimatmal. Transportsektorn, dar
personbilstrafik och tung trafik utgér en betydande del, star idag for
ungefar en tredjedel av Sveriges samlade utslapp av vaxthusgaser.
Det ar ocksa mot den bakgrunden som EU beslutat att forbjuda
forsaljningen av nya bilar och latta lastbilar med férbranningsmoto-
rer fran 2035.

Sverige far bottenplacering

Men det finns hot mot den expansiva utvecklingen. Utbyggnaden

av publika laddplatser hanger i dagslaget inte med. Drygt 17 000
laddpunkter och cirka 3 000 publika laddstationer placerar Sverige i
botten bland Europas lander, enligt en rapport fran den gréna tanke-
smedjan Transport & Environment.

Enligt Mattias Bergman beror den svenska efterslapningen pa de
regelverk som finns och att det tar for lang tid for energibolagen att
ge besked om det finns tillracklig effekt.

- Den genomsnittliga byggtiden for en laddpunkt i en stad ar 14
manader och pa landet upp till cirka tre ar. | vissa fall hinner den
statliga finansieringen I6pa ut innan tillstandet ar godkant, konstate-
rar Bergman.

Han efterlyser nu bland annat standardiserade bygglov och battre
koordinering samt tydliga effektkartor som visar var det gar att
bygga laddstationer for att fa ner ledtiderna.

- Det har ar fragor som vi maste komma till ratta med om 6ver-
gangen till en fossilfri fordonsflotta ska fortsatta i ratt riktning, sager
Mattias Bergman.

Sverige klarar inte EU:s rekommendationer

Antalet laddbara bilar per publik laddstolpe méats med det sa kallade
CPEV-talet (Charging Points per Electric Vehicle), som enligt rekom-
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mendationer fran EU bor ligga pa 0,1 eller max tio bilar per publik
laddstolpe. Sverige ar med sitt CPEV-tal pa 0,07 ett av fyra lander
inom EU som inte nar dit.

Elbilsboomen

Antalet laddbara bilar 6kar i snabbare takt &n antalet ladduttag.
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Lagar och regler som motverkar det cirkulara

Stort lass med Second
hand-klader stoppades
av liten sko

En udda sko stoppade ideella féoreningen Humana Sveriges
transport avinsamlade second hand-klader. Hela lasset
stamplades som "avfall” och blev olagligt da tullen upp-
tackte den ensamma skon.

- Otydliga och forlegade regler for avfall hindrar den
cirkulara ekonomin att vaxa fritt.

Bara i Sverige orsakar vi fem ton avfall per person och ar, enligt Na-

turvardsverket. | en cirkular ekonomi skulle vi behéalla mer resurser i
samhallets kretslopp i stéllet for att kasta dem - och minska utslap-
pen av vaxthusgaser.

Olagligt med begagnat

Men det finns lagar och regler som inte anpassats till ett cirkulart
tankesatt. Ett sddant hinder ar avfallslagstiftningen.

- Enligt EU:s regelverk ar en trasig vara som inte fungerar lika med
avfall, och enligt svensk lag har kommunerna monopol pa avfalls-
hanteringen. Det blir i manga fall olagligt for foretag att reparera en
begagnad vara och sélja den vidare - eller att samla in material fran
sin produktion for &teranvandning, sager forskaren Jonas Graf-
strom, miljdekonom, som skrivit artikeln "Breaking circular economy
barriers”.

Produkti ett land - avfall i ett annat

Allt fler féretag vill véxa inom den cirkulara ekonomin och ser stor
potential i flera delar av vardekedjan — som handel med begagnade
produkter och material fran atervunna varor, reparation och uppgra-
dering, pantsystem och tjanster som uthyrning och leasing.

Men det ar otydligt vad man far géra och inte. | en undersok-
ning med 10 000 svenska handelsforetag efterlyser foretagen en
moderniserad avfallslagstiftning som harmoniserar pa EU-niva. Idag
definierar lander avfall pa olika vis och har olika regler for allt fran
transporter till hantering.

- Det som ar en produkt i ett land ar avfall i ett annat. Det blir ett
moment 22 som gor det krangligt och dyrt att handla med begagnat,
sager Trond Narvestad, ordférande for den ideella féreningen Hu-
mana Sverige som samlar in klader i Sverige och transporterar dem
till sorteringscentraler i Europa for att de sedan ska hitta nya dgare i
second hand-butiker eller doneras till férman for valgérenhet.

Till exempel stoppades en av deras transporter med second
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hand-klader eftersom tullen upptackte en udda sko. Kladinsamling-
en - klassad som "resurs” i Sverige - blev "avfall” enligt EU:s regler
eftersom skon noterades som trasig, och transporten var darmed
olaglig.

Enklare laga, sdlja och ateranvanda

Nastan halften, 45 procent, av varldens utslapp kommer fran vart
satt att ta fram nya ravaror for att producera allt fran mat och varor
till infrastruktur, enligt FN. En snabbare 6vergang till en cirkular
ekonomi ar darfor akut, och med en fornyad avfallslagstiftning skulle
cirkulara affarsmodeller fa véaxa friare. En produkt som ar designad
och producerad i ett land skulle enklare kunna lagas och uppda-
teras, sdljas och ateranvandas i andra lander. For varje vara som
ateranvands i stallet for kastas minskar vi klimatavtrycket.

3973750 ton

Sa mycket skulle CO2-utslappen totalt minska fram till 2030 om hindret inte
fanns.

Se Deloitte Economics berdkning: www.unsustainabilityreport.com/se/



7 Forlegade skatter och regler

Miljontals elektroniska
produkter ligger och
dammar i svenskahem

Elavfallet i svenska hem blir allt storre. Enligt regering-

ens utredning ligger 20-25 miljoner mobiltelefoner i vara
byralador och skrapar - 10 miljoner av dessa ar dessutom
fullt fungerande. Om vi anvande produkterna langre, och
samtidigt blev battre pa att atervinna, skulle elektronikens
klimatpaverkan reduceras. Men omstallningen hAmmas
bland annat av férlegade skatter och regler.

Den svenska regeringen tillsatte 2021 en utredning om pant pa
smaelektronik. | utredningen konstateras att det idag finns miljontals
fungerande mobiltelefoner i svenska hushall som inte anvands, och
att varje mobiltelefon som ateranvands kan minska klimatutslappen
med motsvarande 55 kilo koldioxid. En 6kad genomsnittlig livslangd
av mobiltelefonerna skulle med andra ord kunna reducera klimatut-
slappen pa sikt med miljontals kilo koldioxid.

Hoég moms ett hinder for cirkularitet

Elgiganten, en av Sveriges ledande varuhuskedjor inom hemelek-
tronik, anser att forlegade skatter och avgifter ar det som hammar
omstallningen mest.

Tony Ottebjer-Winkler, Drift- och hallbarhetschef pa Elgiganten,
sager:

- Idag ligger momsen for elektronikreperationer pa 25 procent, till
skillnad fran exempelvis reparationer pa textilier dar momsen ar 12
procent. Det maste vara ekonomiskt hallbart for foretag att utfora
elektronikreparationer och mojliggéra den typen av tjanster. Att
aterbruka en barbar dator i stallet for att kopa en ny kan till exempel
spara in pa 1,2 ton avfall fran tillverkningsfasen, och hela 280 kg i
koldioxidutslapp.

Foéliden av en hog momssats pa elektronikreperationer genererar
ocksa hoga priser for slutkonsumenten vid en reparation. Det leder
till att manga konsumenter hellre kbper nytt och later sin gamla
elektronik ligga kvar i byraladan. Idag finns det enligt regeringens
utredning till exempel 20-25 miljoner mobiltelefoner som ligger och
skrapar i svenskarnas byralador, samtidigt som det séljs tre miljoner
nya mobiltelefoner varje ar.

Efterlyser ett nationellt mal

Tony Ottebjer-Winkler och Niclas Eriksson, vd pa Elgiganten, efterly-
ser nu ett nationellt mal for att minska elavfallet. Ett sadant mal, och

7 « The UnSustainability Report 2023

de atgarder som kopplas till malet, skulle kunna fa en rad effekter
som skapar en mer hallbar utveckling:

Det skulle bidra till att driva pa cirkulariteten och gora det lattare
for konsumenter att valja produkter med en langre livslangd.

Med hjalp av lagre moms, krav pa reparerbara produkter och krav
pa lattillgangliga reservdelar skulle det bli lattare och mer prisvart att
reparera produkter i stéllet for att skrota dem.

Det skulle bli lattare att ge, eller sédlja produkterna vidare, till an-
drahandsmarknaden.

Regeringen vill 6ka producenternas ansvar

En annan viktig atgard for att skapa en hallbarare utveckling ar att
Oka atervinningsgraden av elektroniska produkter. Idag atervinns
knappt halften (47,7 procent) av Sveriges elavfall, att jamféra med
exempelvis PET-flaskor dar samma siffra ar narmare 90 procent. |
regeringens utredning gors dock bedémningen att ett pantsystem,
oavsett utformning, skulle innebara betydande kostnader till en
begransad nytta. | stallet vill regeringen 6ka producenternas ansvar
for att elprodukterna atervinns.

Elgiganten har utformat ett atervinningssystem dar kunderna
erbjuds en saker insamling med hjélp av auktoriserad personal. En
av de framsta anledningarna till att mobiltelefoner inte atervinns
ar namligen en oro for hur personlig information som ar lagrad ska
hanteras.

Och sa har langt har intresset varit stort for den nya tjansten.

- | samtliga Elgigantens varuhus gar det att lamna in produkter for
reparation eller atervinning, sa att livslangden forlangs pa produk-
terna eller materialet de ar gjorda av. Till exempel har Elgigantens
butiker under 2021 tagit emot drygt 113 OO0 produkter pa service,
samt skickat sammanlagt 4 000 ton elavfall for atervinning under
2021, berattar Tony Ottebjer-Winkler.

2759 873 ton

Sa mycket skulle CO2-utslappen totalt minska fram till 2030 om hindret inte
fanns.

Se Deloitte Economics berdkning: www.unsustainabilityreport.com/se/



e} Oreglerad marknad for mikromobilitet

Trafikmal hotastav
osundkoenkurrens

Elcyklar och elsparkcyklar ar en forutsattning for framti-
dens moderna, hallbara stader. Enligt en studie fran OECD
behover mikromobilitet och delad mobilitet sta for 60
procent av trafiken i stader 2050 for att det svenska trans-
portsystemet ska vara hallbart. Men en oreglerad marknad
hammar utvecklingen i Sverige.

Den svenska transportsektorns klimatmal ar att minska utslappen
med 70 procent redan till 2030. Trafikverket bedémer att biltrafiken
maste minska med 10-20 procent och en studie fran OECD:s Inter-
national Transport forum (ITF) slar fast att sa kallad mikromobilitet
och delad mobilitet méaste utgoéra 60 procent av stadstrafiken 2050
for att transportsystemet ska vara hallbart. Stader har ett sarskilt
ansvar — och béattre mojligheter — att minska biltrafiken.

26 miljoner resor med elsparkcyklar

Resandet med elsparkcyklar 6kar explosionsartat i svenska stads-
karnor. 2021 gjordes 26 miljoner resor - vilket motsvarar 4,6 miljoner
timmar, 190 000 dagar eller 521 ar. | Stockholm 6kade antalet resor
med 81 procent mellan 2020 och 2021. Och i takt med att tillgang pa
bilfri mobilitet 6kar, kan allt fler manniskor valja miljomassigt hallbara
och ytsmarta resalternativ. | forlangningen 6kar mojligheten att vélja
bort bilen i stadsrummet for att forma framtidens levande, grona
stader - byggda for manniskor i stallet for bilar.

Utmaningar med sakerheten

Men ett hinder for utvecklingen ar att marknaden i Sverige ar
oreglerad, vilket riskerar leda till ekonomisk kortsiktighet och osund
konkurrens som motverkar ansvarsfullt féretagande. Osékra arbets-
forhallanden, utmaningar kring sdkerhet och felparkerade cyklar
som skapar trafikproblem har fatt stader att reagera genom att be-
gransa antalet elsparkcyklar - i stallet for att utveckla och integrera
mikromobilitet som en naturlig del av kollektivtrafiken.

- Begransningar av antalet elsparkcyklar ar fel vag att ga. Stader
borde i stallet upphandla tjansten for att sakerstalla att ett begran-
sat antal ansvarsfulla aktérer kan erbjuda en ordentlig tillgang pa
fordon dver hela staden, vilket gynnar bada anvandare och stadens
invanare i stort, sdger Fredrik Hjelm, VD och medgrundare av Voi.
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Vinsterna med upphandling

Genom upphandling &ndras operatdrernas konkurrensforhallanden.
| stéllet for kortsiktig konkurrens om kunder ute pa gatorna tavlar
operatérer om att presentera den I6sning som bast framjar hallbar,
saker och tillganglig bilfri mobilitet i staden - baserat pa de kriterier
som offentlig sektor satter upp, precis som for traditionell kollektiv-
trafik.

- Var erfarenhet fran mer &n 150 miljoner resor i elva lander ar att
tillgéngligheten ar en avgorande faktor som gor delad mikromobilitet
attraktivt. Genom att skapa smidiga, hallbara transporttjanster som
kopplas ihop med bussar, tag och sparvagnar kan fler manniskor
resa utan bil. Men ordentlig reglering och partnerskap ar nédvandigt
for en hallbar utveckling av en ny tjanst som har potential att bidra till
en revolution av hur vi reser i stader, sager Fredrik Hjelm.

Upphandling en trend i Europa

Mer an 100 europeiska stader - som London, Marseille, Oslo och
Sevilla - har redan genomfort upphandlingar av elsparkcyklar. Gavle
har som forsta svenska stad hangt pa den internationella trenden.

Norge har gatt ett steg lange och inférde nyligen en nationell reg-
lering som fortydligade kommuners majlighet att upphandla delade
elsparkcyklar. Centerpartiet har motionerat om en reglering pa
nationell niva i Sverige, men annu har inget riksdagsbeslut fattats.

Med en reglerad marknad kan stader genom upphandlingar stélla
hogre krav pa ett farre antal licensierade operatorer for att hantera
utmaningar kring bland annat parkering och sékerhet. Med farre
inblandade aktorer blir det dessutom enklare att integrera mikromo-
bilitet med 6vrig kollektivtrafik, vilket far ytterligare positiva effekter
for klimat och miljo.

414 714 ton

Sa mycket skulle CO2-utslappen totalt minska fram till 2030 om hindret inte
fanns.

Se Deloitte Economics berédkning: www.unsustainabilityreport.com/se/



Skattebefriade fossila sjobranslen

Dirfor hindrs ren sjofart
1 Stockholms skargard

Skéargardsbatarna i Stockholm ar pa vag mot fossilfritt,
men omstalliningen bromsas av att det féornybara branslet
HVO ar dubbelt sa dyrt som fossil diesel pa sjon.

Fossilt sjobransle ar namligen subventionerat — darfér
dominerar drivmedlen diesel och olja totalt pa vara hav.
Idag slapper sjotrafiken i Sverige ut mer vaxthusgaser an
inrikesflyget.

Subventionerna av fossila branslen 6kar bade i Sverige och globalt.
Varje minut pumpas 14,3 miljoner kronor ut for att stodja produktio-
nen och konsumtionen av kol, olja och gas runtom i varlden, visar en
ny rapport fran IEA och OECD.

Slipper energi- och koldioxidskatt

| Sverige lagger vi varje ar 30 miljarder kronor pa dessa bidrag, stod
och skattelattnader, enligt Naturskyddsféreningens berakningar.
Storsta delen gar till att befria fossila branslen fran energi- och koldi-
oxidskatt inom jordbruket och sjofarten (galler ej fritidsbatar).

- Att fossila sjobranslen ar skattebefriade ar ett hinder for den
grona omstallningen, menar Fredrik Larsson, ansvarig for miljofragor
pa branschorganisationen Svensk Sjofart:

- Du far svart att klara dig ekonomiskt om din sjotrafik drivs av ett
miljovanligt bransle som ar mycket dyrare an konkurrenternas. En
annan global konsekvens av skattelattnaderna ar att det saknats
tvingande incitament att ta fram alternativa branslen.

Idag ar bristen pa alternativ till fossila branslen akut. Det pagar
langsiktiga projekt med framfor allt vatgas, metanol och ammoniak
som drivmedel for storre fartyg. Och det finns sma fartyg som stéller
om till eldrift. Men an sa lange ar fossilfri sjofart en droppe i havet.

Grona drivmedlet dubbelt sa dyrt

| Stockholm blir dock kollektivtrafiken till sjoss bli allt grénare. Idag
ar 56 procent av trafiken fossilfri dd Waxholmsbolagets skargards-
batar - som kér mellan 299 bryggor under sommaren - tankas med
den férnybara biodieseln HVO, vilket gér Stockholm varldsledande
pa omradet.

Men priset ar ett stort hinder. HVO ar ett skattebefriat bransle,
men dyrare att tillverka och kostar darfér ungefar det dubbla jamfort
med skattebefriad fossil diesel pa sjon.
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- Vart mal var 90 procent fornybara bréanslen i sjétrafiken 2019,
men det fick skrivas om. Nu ar Region Stockholms méal 100 procent
fossilfri sjotrafik 2030, berattar Maria Rojvall, sektionschef for hall-
bar utveckling pa Trafikforvaltningen.

Sedan 2018 drivs alla 2 200 SL-bussar i Stockholm av férnybara
drivmedel - biogas, etanol, biodiesel eller el. Pa land konkurrerar
namligen HVO och andra férnybara drivmedel med beskattad diesel
- och prisskillnaden mellan fornybart och fossilt blir inte sa stor som
den artill havs.

Varfor okar sjofartens utlapp?

Sjofartens vaxthusutslapp i Sverige har 6kat de senaste 30 aren, och

ar sedan 2009 storre an utslappen fran inrikesflyget. Viktiga orsaker ar
godstransporternas tillvaxt (framst pa grund av 6kad handel) till havs -
och att sa gott som alla stora fartyg drivs av fossila branslen, framfor allt
diesel och tjockolja.



10 Konservativa detaljplaner

Skonhetskrav
stoppar solceller

Omstallningen till en mer hallbar bygg- och fastighets- smart att samverka kring komplexa fragor som héllbarhet. Ta in

bransch ar avgérande, eftersom den star for en femtedel byggherrar och andra aktoérer i ett tidigt skede och jobba tillsam-

av Sveriges koldioxidutslapp. Men ibland satter kommu- mans, det ar en forutsattning for att fa in hallbara I6sningar, sager
Agneta Wannerstrom.

nernas detaljplaner kdppar i hjulet. Som nar Johan Graper
i Halmstad - trots skenande elpriser - inte fick satta upp
solceller pa sitt villatak.

Att &ndra bostadsomradets roda taktegel genom att satta upp
svarta solceller var namligen inte tillatet for Johan Graper - och fallet
ar inte ovanligt. Allt hanger namligen pa hur kommunerna véljer att
jobba med detaljplaner och bygglov. | skanska Skurup ar exempelvis
solpaneler helt okej, oavsett vilken farg taket har - medan Halm-
stads bygglovsregler ar tuffare.

- Enligt mitt satt att se det sa tycker de att de roda taken ar vikti-
gare an att ridda planeten, sdger Johan till SVT Halland. De berdrda
férvaltningarna i kommunen utreder nu hur regelverket ska kunna
lattas upp.

Fokus pa utseende snarare an hallbarhet

Eftersom den svenska plan- och bygglagen ar positiv till hallbara
I6sningar ar det alltsa inte lagstiftningen som ar problemet. Men
detaljplaner och bygglov fokuserar ofta pa utseende - som farger,
materialval eller taklutning — och missar darfor hallbarhetsperspek-
tivet.

- For att klara klimatkrisen och ta vara pa den snabba teknikut-
vecklingen sa behover detaljplanerna vara mer generella, sa att de
tar hojd for kommande forandringar utifran ett klimatperspektiv.
Idag hander det att detaljplaner hindrar bra klimatlésningar, sager
Agneta Wannerstrom, strateg inom klimat och héallbarhet pa byggfo-
retaget Skanska.

Hallbarhet ska in tidigt i processen

Bygg- och fastighetssektorn star for 21 procent av Sveriges totala

utslapp av vaxthusgaser. Det finns med andra ord stor potential for

sektorn att bidra med battre I6sningar. Flera rapporter havdar att I
klimatpaverkan fran bygg- och fastighetssektorn kan halveras till

2030 genom att anvanda befintliga I6sningar fullt ut. 2 6 O 8 025 ton

Men det krdvs aven samarbete och innovationer : Sa mycket skulle CO2-utslappet minska fram till 2030 om elanvandningen

- Idag gar den tekniska utvecklingen pa hallbarhetsomradet sa fran solenergi 6kade fran dagens 1 procent till 5 procent.
snabbt att kommunerna har svart att hanga med. Darfor ar det Se Deloitte Economics berékning: www.unsustainabilityreport.com/se/
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Sa gjordes rapporten - lis mer

Bakom The UnSustainability Report star Geelmuyden Kiese, ett
av Nordens ledande kommunikationsféretag och Deloitte, varldens
storsta strategikonsult och revisionsforetag. Las mer om oss pa
www.gknordic.com och www.deloitte.com

Arbetsmetoden steg for steg

1. Research: For att hitta olika hinder utgick vi fran kvotpliktiga och
icke kvotpliktiga sektorer med héga utslapp i varje land.

2. Intervju: Baserat pa den uppdelningen kontaktade vi hallbarhets-
chefer och kommunikationschefer for manga av Nordens ledande
foretag och organisationer.

Kallor
Hinder1

https://www.di.se/hallbart-naringsliv/varnar-for-slopad-reduktionsplikt/

Regeringens budgetproposition for 2023, Energimyndigheten, Naturvards-
verket.

Hinder 2
https://www.svk.se/om-kraftsystemet/om-elmarknaden/elomraden/
https://www.wsp.com/sv-se/insikter/hinder-for-elektrifiering
https://stockholmshandelskammare.se/
https://www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/
https:/www.nyteknik.se/premium/scania-sa-mycket-lagre-ar
Hinder 3

https://www.stockholmvattenochavfall.se/artiklar
https://www.tn.se/hallbarhet/13944/tillstandskaoset
https://www.sweco.se/projekt/rapport-tillstandsprocesser/

Hinder 4
https://www.di.se/hallbart-naringsliv/ny-rapport-kortsiktig-politik
https://www.svt.se/nyheter/lokalt/smaland/
https:/www.svk.se/siteassets/om-oss/rapporter/
https://www.svd.se/a/onn5Vj/myndighet-tror-pa-minskat-intresse
https://www.energi.se/artiklar/2022/juni-2022/ingen-andring
https:/www.dn.se/ekonomi/darfor-tvivlar-utlandska-vindkraftsjattar
Hinder 5

https://www.transportenvironment.org/
https://www.uppladdning.nu/
https://www.svt.se/datajournalistik/elbilar-och-laddplatser-i-sverige/
https://www.tn.se/article/6899/tillgangen-pa-laddstolpar-i-europabotten/

3. Identifikation: Baserat pa intervjuerna identifierade vi en bruttolis-
ta av hinder i respektive land.

4. Sparring: Tillsammans med Deloitte Economics valde vi ut 10
hinder i respektive land.

5. Forberedelse: For varje hinder skrev vi sedan artiklar baserade pa
djupintervjuer, externa kallor samt siffror och fakta.

Vad menar vi med hallbarhet?

| rapporten anvander vi FN:s definition av hallbarhet: "Utveck-

ling som méter dagens behov utan att foérstora mojligheterna for
framtida generationer att méta sina behov”. Vi har begransat oss till
hallbarhet inom klimat, natur och miljé.

Hinder 6
https://www.ri.se/sv/press/den-svenska-ekonomin-ar-bara-34-cirkular
https://delegationcirkularekonomi.se/aktuellt/nyhetsarkiv/
https://www.kemi.se/en/publications/pms/2021/
https://www.svenskhandel.se/globalassets/
https://www.extrakt.se/gammal-lagstiftning-hindrar-cirkular-handel/
https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/textil/

Hinder 7
https://www.aktuellhallbarhet.se/alla-nyheter/debatt/sverige-behover
Hinder 8

https://nordicmicromobility.com/

Rapport baserad pa intervjuer, dataanalys och deskresearch utférd av Ram-
boll 2022 pa uppdrag av Nordic Micromobility Association.

https://fluctuo.com/

Hinder 9
https://www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/klimat/
https://sverigesradio.se/avsnitt/sjofartens-svarnavigerade
https://www.oecd.org/newsroom/support-for-fossil-fuels-almost
https://www.svt.se/nyheter/inrikes/svt-avslojar-sjofarten-mellan
Hinder 10
https://www.svt.se/nyheter/lokalt/halland/johan-vill-lagga-solceller
Energimyndigheten: Natanslutna solcellsanlaggningar
Energimyndigheten: Teknisk kostnadsbeddémning solceller i Sverige
Stockholms Handelskammare: Hallbar huvudstad
https://www.boverket.se/sv/byggande/hallbart-byggande
https://fossilfrittsverige.se/roadmap/bygg-och-anlaggningssektorn/
Forslag till strategi for 6kad anvandning av solel.pdf
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