denuo Deloitte.

Denuo
Klimaatstudie voor de afwarwerking

en recyclagesector in Belgié
Eindrapport |[Juni2023



Klimaatstudie voor de afvalverwerkirg recyclagesector in Belgié

Inhoud

Managementsamenvatting

1 Introductie en doelstellingen

1.1 Europees kader
1.2 Opzet studie

2 Databronn@ en methodologie

2.1 Databronnen
2.2  Methodologie

3 Sectorresultaten

3.1 Gehanteerde tonnages
3.2 CQ-uitstoot
3.3 Toetsing resultaten aan andere schattingen

Resultaten per afvalstroom

Sensitiviteitsanalyse

Analyse van belangrijkste emissiereductieopportuniteiten
Conclusie

Bibliografie

© 00 N oo 0o b~

Bijlagen

N N N DM DN

12

12
14
15

17
29
34
46
49
51



Klimaatstudie voor de afvalverwerkiem recyclagesector in Belgi®&lanagementsamenvatting

Managementsamenvatting

Denuo vertegenwoordigt meer daB00 privébedrijven die actief zijn in de Belgische afvalverwerléng
recyclagesector. In het kader van de ambities rond circulaire economie en klimaat wensireenimicht te
verschaffen imle roldie de sectokan spelerin het behalen vaikuropese en nationaldimaatdoelstellingerDe
doelstelling van dee klimaastudie is tweeledigen eerstede CQ-emissies van de afvan recyclagesector in
Belgié in kaabrengenmet een focus op de verwerking van tien geselecteerde afvalstrdietbetreft zowel
de emissieseroorzaaktoor de sectofscope 1 en 2ls deemissiesrermeden elders ide gehele waardeketen
(cf. secundaire materialen die elders in de economie emissies vermij@eniweedenordt ook het potentieel
aan vermindering vade CQ-uitstoot onderzochtaan de hand van tieemissiereductieopportuniteiterDeze
studiegeeft een grootteorderan emissies en reduct@portuniteiten, maageziendeze studiegebruik maakt
van publieke gegevens en niet van een rondvraag bij de individuelev@dddenuageven de resultaten een
grootteorde van emissies en reductieopportuniteiteeer, maar is de studie niet geskhalsnulmetingom
eventueleinspanningen van de afvain recyclagesectdedenop vlak van C&eductie op te volgen.

Op basis van een literatuurstudieet publiek beshikbare daf, schat dze studiede CG-emissiesvan tien
afvalstromenHet betreft metaalafval, papieen kartonafval, organisch en biologisch afval, textielafval, glasafval,
kunsstofafval, versleten bandepuinafval restafval en hoogcalorisch afMaenuo besloot om de studie toe te
spitsen op de tien afvalstromen diet merendeel van de activiteiten van de sector vertegenwoordigen, zowel op
vlak van inzameling als recyclage en verwerking.

Bij het in kaart brengevan deemissies gebruikt het onderlopubliekegegevens over de hoeveelheid afval per
stroomenerzijds, eremissiefactoren per afvalstroom afkomstig uit de literatuur anderX{jpls. de hoeveelheid

afval per stroom, baseertetstudie detonnagesvoornamelijkop Eurostatgegevens die afkortg zijn van de
regionale instanties (OVAM, Brussel Leefmilieu,, etarjgevuld megiespecialiseerdeapporten en statistieken
(COPRO, ettipro, OVAMrapporten, etc.).De Eurostat gegevens zijn voornamelijk gebaseerd op Vlaamse
statistieken (OVAM), aangevuld met een survey bij een vast aantal bedrijven per sector en een extrapolatie. Mede
hierdoor komen de Eurostat cijfers niet perfect overeen met de werkelijkheidneprzijerschillen met de
inschattingen van de Dendeden. Meer informatie over bijvoorbeeld de verschillende vormen van recycling die
werden gebruikt per afvalstroom, zou de analyse vollediger kunnen maken.

Voor & emissiefaoren per stroomgebruiktde studie literatuurgegeves die typisch berekend zijn bpsis van
levengyclusanalyseDeze emissiefactoren geven een goede indicatie de grootteorde van de emissies op
Europees niveau, maaerder onderzoelom deze emissiefactoren specifiek voor Belgiberekenen zou de
resultatendichter bij de Belgische realiteit brengefo zijnbijvoorbeeldsommige emissfactoren Europees
bepaald en dus nietvolledig aangepast aan de Belgische context (bv. energiemix, transportafstanden,
procesefficiéntie, productsnenstelling, etc.).

Dezefocusenadering zorgt voor inzicht op afvalstroomniveau en laat toe om zowel veroorzaakte als vermeden
emissies te berekene@mna te gaan of de geschatte cijfers van de afvalstroomspecifieke methode in de juiste
grootteordeliggen worden deresultatengetoetstdoor drie anderemanieren om de emissies op sectorniveau te
schatten(triangulatie).

Op basis van Eurostaegevens blijkt datBelgié 36,2 miljoen ton afval verwerkte in 2020 voor de tien
geselecteerde afvalstromeRuinafval(57%) en organisch en biologisch afi&0f) vertegenwoordigen samen
meer dan 34%van het totaal volume aan verwerkt afialdatzelfde jaar bedroeg de total&}-uitstootin Belgié
6,8 miljoenCQ¢qvoor de verwerking van de tien geselecteerde afvalstroMetaalafval (8%) en restafval 2b)
veroorzaaktensamen meer dan de helft van de emissigslangrijk is dat el activiteiten van de afvaén
recyclagesectadoor recyclage en energievalorisati@orheen de waardeketetB,3 miljoenton CQeqvermeden
in 2020voor de tien geselecteerde afvalstromemarvan 3% door metaalafval,0% door SRF en RDF38a
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door organisch en biologisch afval. Dit impliceert datfdalverwerkingen recyclageectordoor haar activiteiten

van ophaling en sorteren, recyclage en verbranding met energieherwinning bijna twee keer zoveel emissies
vermijdt doorheen de waardeketen, als de sector zelf vitsetafval en recyclagesector creéert bijgevolg een

grote maatschppelijke meerwaarde doordat ze mogelijk maakt dat produetieenergiebedrijven materialen en
energie uit afval gebruiken.

De toetsingvan de resultaten aan de hand van anderhattingsmethodes geefian dat deonzekerheid in de
afvaktroomspecifiekeschattingen hoog isDe meer ruwe schattingevan de CQ-emissiesop sectorniveau
bedragerimmersslechtsde helft van de som van éenissies van déen afvalstromenDe onzekerheids enerzijds
te wijten aan deassumpties over déonnagesvan afval die inherent in de statsfh opgebouwde Eurostat
gegevens zién. Anderzijdsoverschat detoegepastestroomspecifiekemethode waarschijnlijkde emissies,
doordat gebruilgemaaktwordt van Europese emissiefactoren met een gemiddelde Europsdeateitsmix Dit
terwijl Belgié een relatief lage &€missieintensiteit heeft voor elektriciteitsproducti®ekening houdend met
deze vermoedelijke overschattibg de stroomspecifieke methods de schatting vade CQ-emissiesvan de
hele Belgischeectorin degrootteorde var8 - 6 miljoenton.

De studievoertevenwel vier sensitiviteitsanalyses uit om te analyseren in welke mate emissies beinvioed worden
door een wijziging in variabeleDit geeftook een indicatie van het potentieean bepaaldemissiereductie
initiatieven. Deze sensitiviteitsanalg$ecussen oghet toevoegen van mesen slibafval voor de productie van
biogas, de transportwijze, de efficiéntie van afvalverbrandingsinstallaties en wijzigingen in de recyclegegraad
restafval.

Daarnaast identificeert de studieen emissiereductieopportuniteitein vier domeinen: vergroenen van het
algemeerbedrijffdbeheer;optimaliserervan logistieke operas sorteren en recycleren verdemhoog krikken;
en energievalorisatimaximaliserenn verschillende opportuniteitespeelt samenwerkinget klanten, bedrijven
binnen en buiten de sector, nutsbedrijven, sectorfederaties en overheglercruciale rol in het identificeren
ontwikkelen en implementeren ervaBen algemene aae@eling in lijn met devaste hierarchgn de circulaire
economieis dat afvalpreventide voorkeur heeft op recyclage en energieherwinn®mg de transitie naar een
circulaire economie te versnellen, zauafval en recyclagesector haar klanteerderkunnen adviseren over het
vermijdenvan afval (bv. in designfase van producten).

Toekomstigpnderzoek kan waardeevoegendoor enerzijddife cycle assessment# te voerenom op Belgisch
niveauemissiefactorerper afvalstroomte bekomenen zode onzekerheid van de geschatte emissiegg te
dringen Anderzijdskan opvolging vade implementatieen uitdiepingvan deemissiereductieopportuniteiten
zowel de individuele bedrijven als de hele sector helpeklionaatambities te realiseren
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De figurenin bijlage 9 tonen schematisch de verschillend&adia van de levengclus die zijn openomen in de
berekeninga van geassocieerde en vermeden »@@issies Dit voor recyclage,energieherwinning,co-
verbrandingn cementovengn storten.

Het volgeneé hoofdstuk licht de gehanteerde databronnen en methodologie. Hoofdstuk3 geefteen overzicht
van deverwerktetonnagesen de uitstoot voode hele sector waarna hoofdstuldiéper ingaat in de resultaten
per afvalstroomHoofdstuk5 geeft een overzicht van deméssiereductieopportuniteiten die geidentificeenigh
aan de hand vaimterviews, sitevisits en eerbrainstormsessieHoofdstuk6 analyseert de opportuniteiten en
formuleert aanbevelingeom de emissies van de sector te verlagen
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Metaalafval: volumes Afvalverwerkingsroute

Volumes per afvalverwerkingsroute COyeqrvitstoot per afvalverwerkingsroute
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Organ. en biologisch afval: volumes Afvalverwerkingsroute

Volumes per afvalverwerkingsroute COyeqrvitstoot per afvalverwerkingsroute
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ton CQeq Het verder verhogen van biogasprodudten duseen belangrijke rol kan spelen in wansitie naar
een klimaatneutrale energievoorziening

Figuur9: Impact op emissies (uitgedrukt in kt@Qeg) van het organisch en biologisch afdabr toevoeging van
biogasproductie uit mesen slibafval ehet verdere potentieghiervanin Belgié.

B Andere emissies organisch en biologisch afval Bl Extra vermeden emissies organisch en biologisch afval
[P Extra emissies organisch en biologisch afval  [lll Andere vermeden emissies organisch en biologisch afval

Scenario 2: Scenario 3: extra
potentieel Belgié potentieel Belgié

Scenario 1: huidige
cijfers Vlaanderen

Biogasproductie
mest en slib in

Vergisting van 25 +5 TWh biogas van
Mton mest en 0,6 andere organische

Vlaanderen Mton d.s. slib reststromen
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Figuurl3: Overzicht van tien emissiereductieopportuniteit@or de aval en recyclagesector

SORTERING /
@ VOORBEHANDELING - RECYCLAGE
® @ ® ¢ v L
1SO 14001 EN ANDERE STANDAARDEN & SENSIBILISEREN PERSONEEL

@ VERBRANDING /

e LTV AL BT ENERGIEHERWINNING

> Adaptie van ISO 14001 en andere standaarden om ecologische voetafdruk te reduceren door doelstellingen te farmuleren, pracedures te implementeren, voortgang te monitaren.
» Bewustmaken van personeel over het effect van hun activiteiten op CO;-emissies en milieu en hen aanmoedigen om maatregelen te nemen op deze impact te verkleinen (bv. door middel van opleiding en onderwijs, interne

communicatiecampagnes, keuze voor BEV, etc.).

RAPPORTERING VAN CO,-EMISSIES

Opzetten van systemen die CO,-emissies accuraat berekenen opdat klanten dit als interne indicator kunnen gebruiken. Dit kan dienen om hun ecologische voetafdruk verder te reduceren, om te voldoen aan wetgeving, kosten te verminderen (bv.
energieconsumptie reduceren) en om zich te differentiéren van concurrenten vanuit een duurzaamheidsperspectief.

PRODUCTIE EIGEN ENERGIE EN ELEKTRIFICATIE MACHINEPARK

» Adoptie van elektrische of hybride alternatieven binnen machinepark. Anderzijds ook beroep doen op alternatieve brandstoffen (biodiesel, H2-afgeleiden, etc.).
» Produceren van wind-en zonne-energie op sites voor eigen operaties, eventueel in combinatie met batterijen voor opslag. Indien eigen productie niet mogelijk is kunnen er groene stroomcontracten worden afgesloten.

BKG-PASPOORT

Inzetten van een broeikasgasemissies (BKG) paspoort, dat een helder beeld schetst van veroorzaakte en vermeden emissies van de afvalverwerkingssector; zou ervoor kunnen zorgen dat de overheid gericht kan stimuleren en een transparant beleid
kan voeren wat voor investeringszekerheid zal zorgen bij bedrijven.

OPTIMALISEREN LOGISITEK EN STIMULEREN MODAL SHIFT

INVESTEREN IN SORTEERLIJNEN EN SELECTIEVE SLOOP STIMULEREN RECYCLED CONTENT

Verhogen van de hoeveelheid recycled

> Realiseren van een modal shift voor een deel van de
vervoerde tonnages van wegvervoer naar binnenvaart, spoor
of cargofietsen in steden.

» Opzetten van stadsrandhubs om modal shift en reversed
logistics mogelijk te maken.

> Bij grote projectontwikkelingen in  stedelijk gebied
geoptimaliseerde logistiek onderdeel maken van de publieke
aanbesteding.

» Verhogen van de bezettingsgraad van wvrachtwagens en
stimuleren van reversed logistics.

WHITE LABEL TRUCKS

> Gebruikmaken van geavanceerde sorteertechnologieén als
optische sorteerders, smart trucks met camera’s met Al,
geautomatiseerde sorteerlijnen, etc.

> Nog beter opleiden van personeel dat manueel sorteert en
sloopt om zo te komen tot hogere recyclageratio’s. Dit leidt
tot minder downcycling en voorkomt virgin materialen als
input van producten.

content om de ecologische voetafdruk van
heel wat sectoren te verkleinen. Dit laat
evenwel toe om lokale banen te creéren en
een toenadering tussen producenten en
recyclers te ondersteunen.

*Deze emissiereductieopportuniteit heeft ook
betrekking op de klanten van  de
afvalverwerkings- en recyclagesector, die
gestimuleerd worden om gebruik te maken van
recycled content in hun producten.

PROCESINNOVATIE (incl. CO,-afvang)

Procesinnovatie kan zorgen voar een grote vermindering in emissies of toename in vermeden emissies.
Elk bedrijf kan kijken welke innovatie voor hun interessant kan zijn, wat kan gaan over
procesverbeteringen, grote transformaties zoals door in te zetten in alternatieve innovatieve
verwerkingsprocessen (bv. alternatieven voor compostering) ofwel het toevoegen van innovatieve
processen zoals CO;-afvang die vervolgens kan gaan naar opslag of gebruik voor de aanmaak van nieuwe
producten.

» Adoptie van elektrische of hybride alternatieven binnen
machinepark. Anderzijds ook beroep doen op alternatieve
brandstoffen (biodiesel, H2-afgeleiden, etc.).

» Produceren van wind- en zonne-energie op sites voor eigen
operaties, eventueel in combinatie met batterijen voor opslag.

BATTERY ELECTRIC & WATERSTOF TRUCKS

Aankoop en gebruik van Battery Electric en waterstoftrucks om
emissies van logistiek te reduceren. Dit betreft ook het opzetten
van benodigde laad- en tankinfrastructuur.

w
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ISO 14001 en andere
standaarden & sensibilisering
personeel

@ Scope:
Voor alle afvalstromen

Belangrijkste componenten

»1SO 14001 is een internationaal erkend Environmental Management System (EMS), zijnde een systematische aanpak en set van standaarden om een milieubeleid te
ontwikkelen door doelstellingen te formuleren, proactief te controleren of deze doelstellingen worden behaald, voortgang te monitoren op basis van een set beste
praktijken, procedures te verbeteren op basis van voortdurende feedback, etc. Naast 1SO bestaan er nog verschillende andere systemen die relevant zijn om
emissiereductie op te volgen en toe te passen, waaronder...

Type activiteit:
Alle activiteiten

=)

Gemachtigde actoren:
Afval- en recyclagebedrijven

) Praktijkvoorbeelden:

+300.000 bedrijven in 171 landen

zijn 1ISO-gecertificeerd : .
de prestaties continu te verbeteren;

*Renewi en Veolia rapporteren
aan CDP

*\eolia heeft SBTi targets en ook
Renewi wilt deze integreren

»  het Europees Milieumanagement- en Audit Schema [EMAS) dat vergelijkbaar is met 1SO 14001;
»  CDP, dat een van de leidende ratings is rond klimaatambities voor bedrijven. Investeerders nemen dit in toenemende mate mee in hun investeringsbeslissingen;
»  Science Based Targets Initiative (SBTi), dat een katalysator is voor het opstellen van ambitieuze klimaatplannen.
» Concreet helpen deze plannen bij het realiseren van onderstaande acties.
1) Formuleren van doelstellingen en ambities omtrent emissiereductie, recyclageratio’s, etc. Deze dienen minimaal in lijn te zijn met de wettelijke verplichtingen;
2) Opzetten van acties en ontwikkelen van procedures voor afvalverwerking met focus op ‘reduce, reuse, recycle’ (waste hierarchy) om deze doelstellingen te behalen;

3) Implementeren van een systeem om de voortgang van deze acties te monitoren en te evalueren (bv. data). Op basis van deze evaluaties kan bijgestuurd worden om

4) Trainen van personeel binnen dit systeem en bewustmaken over het effect van hun activiteiten op CO,-emissies en milieu (bv. opleiding, interne
communicatiecampagnes, etc.). Daarnaast dient er ook nauw gecommuniceerd te worden met stakeholders (bv. klanten, leveranciers, etc.).

0 Voordelen & nadelen

»1SO 14001 biedt een systematische aanpak voor afval- en recyclagebedrijven om een milieubeleid te ontwikkelen
(productie van afval, recyclageratio’s, minimaliseren van lozing gevaarlijke stoffen, etc.). Daarnaast zorgt deze
standaard, samen met systemen als CDP en SBTi, ervoor dat organisaties hun milieu-impact effectief kunnen beheren
en rapporteren. Dit milieubeleid wordt afgestemd op de beste praktijken en wettelijke vereisten, die grotendeels
overeen zullen stemmen met de rapporteringscriteria van CDP en SBTi. Deze grondige aanpak en verhoogde focus op
efficiéntie kan leiden tot kostenbesparingen. Daarnaast resulteren verhoogde recyclageratio’s mogelijks in bijkomende
omzet door de verkoop van granulaten. Tot slot leiden ISO 14001, CDP en SBTi ook tot sterkere relaties met
stakeholders. Het vereist bedrijven om nauw te communiceren met medewerkers, klanten, investeerders, de
gemeenschap, etc. Deze nauwe interactie heeft een positieve invloed op de reputatie van het bedrijf zelf;

» De implementatie van 1SO 14001, CDP en SBTi brengt een kost met zich mee en is relatief tijdsintensief. Het vereist
training van medewerkers en uitvoeren van milieu-impactevaluaties. 1SO 14001, CDP en SBTi implementeren kan
gespecialiseerde kennis of externe ondersteuning vereisen om deze systemen effectief op te zetten en te integreren in
de bestaande processen.

@ Randvoorwaarden

» Engagement van het hogere management is cruciaal voor het succes van de standaard. Dit betreft het
alloceren van voldoende middelen (financieel, technisch, menselijk), opzetten van procedures en
trainen van medewerkers;

» Identificeren van voornaamste milieu-impact van het bedrijf (bv. transport, energie, verbranding, etc.)
om zo de scope en doelstellingen van het 1ISO 14001-systeem te bepalen. Dit door middel van milieu-
impactevaluaties, samenwerking met leveranciers en klanten, analyse van wettelijke aspecten, etc.;

»Trainen van personeel en creéren van engagement doorheen de verschillende lagen van de
organisatie. Zij moeten van in het begin betrokken worden bij de opzet en implementatie en dienen
hiervoor de juiste tools en autonomie te hebben;

» Focus op continue verbetering door regelmatig de effectiviteit van het systeem te evalueren, nieuwe
opportuniteiten voor verbetering te identificeren en implementeren van corrigerende acties.

@ Conclusie

baten van dergelijke systemen, alvorens ze te implementeren.

» 150 14001 biedt een systematische aanpak aan bedrijven uit de afval- en recyclagesector om een milieubeleid te ontwikkelen. CDP en SBTi kunnen aanvullend helpen bij rapportering en opvolging van emissiereductie. 150, CDP en
SBTi hebben verschillende voordelen: reductie van CO,-emissies, overeenstemming met wettelijke vereisten, mogelijke kostenbesparingen, nauwere relaties met stakeholders, etc. De opzet en implementatie ervan gaat echter
gepaard met verschillende kosten en is relatief tijdsintensief. Toch zijn deze systemen geschikt voor zowel kleine als grote organisaties. Afvalinzamelaars en -verwerkers dienen telkens de kosten af te wegen ten opzichte van de

36
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Voor alle afvalstromen

Alle activiteiten

Q Praktijkvoorbeelden: )
ih worden door een derde partij;

*SBTi targets Veolia en Renewi

Rapportering CO ,-emissies Belangrijkste componenten

emissiereductieopportuniteiten toe te passen.

5 » Het opzetten van systemen die CO,-emissies accuraat berekenen en rapporteren is een effectief hulpmiddel om emissies te reduceren. Naast het in kaart
@ cope: brengen van de eigen emissies (scope 1 en 2), is er ook een belangrijke rol voor samenwerking met klanten (scope 3). Verschillende digitale tools kunnen
helpen om CO,-emissies te monitoren en te rapporteren, bijvoorbeeld modules van Salesforce, SAP, Anaplan, Workday, etc. Ook CDP en SBTi uit “1. ISO
©o e 14001 en andere standaarden & sensibiliseren personeel” kunnen een belangrijke rol spelen in het meten en rapporteren over de ecologische voetafdruk.
Type activiteit: ; , - ) ) ‘
=2 Deze systemen dienen om de ecologische voetafdruk van bedrijven te reduceren en zich te differentiéren van concurrenten vanuit een
duurzaamheidsperspectief. Concreet betekent dit...

Gemachtigde actoren: 1) Verzamelen van data over activiteiten, welke afvalstromen en volumes verwerkt worden, welke transportmethodes (bv. Euro 5 en 6 trucks) gebruikt
Afval- en recyclagebedrijven, worden, welke energie gepaard gaat met bepaalde afvalverwerkingsactiviteiten, etc.;
Denuo 2) Berekenen van emissies aan de hand van geschikte emissiefactoren (bv. ADEME). Deze emissies kunnen berekend en gerapporteerd worden voor elke

klant afzonderlijk. Zo kunnen zij hun emissies traceren en deze info gebruiken als interne indicator. Deze emissies kunnen eventueel geverifieerd

3) Identificeren van emissiereductieopportuniteiten samen met klanten (bv. verbeterde sortering, geoptimaliseerde transportroutes, meer energie-

*Geocycle is klimaatneutraal efficiénte installaties, etc.).
*Rapportering van bedrijven los » Denuo kan hieraan bijdragen door de relevante emissiefactoren te verzamelen voor haar leden en deze en ter beschikking te stellen via een eenvoudige
van SBTi tool. Dit is een snelle en efficiénte manier om de CO,-voetafdruk van de sector verder in kaart te brengen en gericht de geformuleerde

9 Voordelen & nadelen

» Meetsystemen bieden transparantie in de CO,-impact van de afvalverwerkingsactiviteiten, maar
ook in de voordelen ervan (bv. vermeden emissies). Dit laat zowel afvalverwerkingsbedrijven als
hun klanten toe om geinformeerde beslissingen te maken over hun afvalbeheer en
emissiereductie-initiatieven. Voor afvalverwerkingsbedrijven en hun klanten biedt dit een
competitief voordeel, want zij kunnen zich differentiéren door middel van een doorgedreven
focus op duurzaamheid. Daarnaast zorgt dit ook voor nauwere samenwerking tussen beide
partijen. Deze gedeelde verantwoordelijkheid ondersteunt de transitie naar een circulaire
economie;

» Het implementeren van een CO,-emissiesysteem gaat gepaard met een bepaalde complexiteit en
kost (datacollectie, software tools, analyse, etc.). Bovendien is de beschikbaarheid en kwaliteit van
data ook vaak een uitdaging. Tot slot dienen klanten bereid te zijn om gegevens over hun
activiteiten te delen.

=) Randvoorwaarden

» Formuleren van doelstellingen en strategie omtrent de implementatie van dergelijke systemen (bv.
emissiereductietargets, op welke belangrijke klanten te focussen, etc.);

» Inschatten van databeschikbaarheid, gelet dit cruciaal is voor de nauwkeurigheid van de berekeningen.
Daarnaast dient data consistent verzameld te worden over verschillende klanten heen. Hierbij hoort ook
het opzetten van een robuuste berekeningsmethodologie;

» Samenwerken met stakeholders en hen engageren doorheen het gehele proces. Sectorfederaties als
Denuo kunnen een belangrijke rol spelen in het verspreiden van dergelijke concepten en systemen;

» Evalueren en continu verbeteren van het systeem (emissieberekeningen, geformuleerde acties voor
emissiereductie, procedures voor datacollectie, etc.).

@ Conclusie

37 implementeren.

» Het opzetten van systemen die CO,-emissies berekenen en het gebruiken van deze inzichten om de eigen operaties te verduurzamen en ook nauwer met klanten samen te werken heeft verschillende voordelen: bv.
verhoogde transparantie, data-gedreven identificatie van emissiereductieopportuniteiten, differentiatie in de markt en een versnelde transitie naar een circulaire economie, etc. Net als bij 1SO 14001, CDP en SBTi
gaat hier echter een bepaalde complexiteit en kost mee gepaard. Ook hier dienen afvalinzamelaars en —verwerkers telkens de kosten af te wegen ten opzichte van de baten van dergelijke systemen, alvorens ze te




Klimaatstudie voor de afvalverwerkieg recyclagesector in Belgi&nalyse van belangrijkste emissiereductieopportuniteiten

White label trucks
& Scope:
Voor alle afvalstromen

Type activiteit:
Transport

Gemachtigde actoren:
Afvalbedrijven en hun peers

Praktijkvoorbeelden:

*‘Green Collective’ in Nederland
voor afvalinzameling

*CULT als bundelingsplatform voor
e-commerce leveringen

Belangrijkste componenten

» Samenwerking tussen verschillende afvalinzamelaars om transport te optimaliseren is een impactvolle manier om efficiéntiewinsten en CO,-reducties te realiseren. Een manier om
samenwerking en bundeling mogelijk te maken zijn white label trucks. Concreet betekent dit dat verschillende afvalinzamelaars samenwerken om afval op te halen met “witte’
vrachtwagens. Hierdoor verhogen ze de routedichtheid en wordt de zware logistiek in stedelijke gebieden tot een minimum beperkt. Deze white label truck is gewoonlijk eigendom van
een third party logistics provider (3PL) die de logistiek uitvoert. De operatoren betalen een fee aan de 3PL voor de service. Nadien wordt het afval getransporteerd naar een centrale
hub buiten de stad, waar het gesorteerd wordt.

» Deze initiatieven dienen echter case per case en zone per zone te worden geévalueerd;

» CULT, een initiatief in de markt gezet door TRI-VIZOR, zorgt voor een slimme consolidatie van handelsvolumes van verschillende bedrijven. Hierbij werden multilaterale contracten
afgesloten met verschillende handelaars in Antwerpen. De goederen van deze handelaars worden op een 5aaS platform aangeboden en de levering wordt uitgevoerd door een
logistieke partner, die gecontracteerd is onder een concessieovereenkomst. Hierbij treedt TRI-VIZOR op als onafhankelijke codrdinerende partij omwille van de datagevoeligheid en
concurrentie in de markt. Dergelijk concept zou ook kunnen werken voor afvalinzameling, zoals het geval is voor ‘Green Collective’ in Nederland.

0 Voordelen & nadelen

» Het aantal trucks in de binnenstad neemt significant af voor alle deelnemende partijen, waardoor
er ook minder files, CO,-emissies, fijn stof en geluidsaverlast is. Door ritoptimalisatie daalt de kost
per kilometer voor alle deelnemende partijen en het verminderd aantal ritten is ook positief voor
de veiligheid. Tot slot hebben de inzamelaars verminderde investeringsnoden voor vergroening
van trucks. Aangezien zero-emissietrucks veelal duurder zijn in aankoop dan trucks met een
verbrandingsmotor hebben "white label trucks’ een positieve impact op de CAPEX. Het ‘Green
Collective’ initiatief in Nederland toont aan dat dit het inzamelverkeer kan verminderen tot wel
50% in de deelnemende steden;

» De Unigue Selling Proposition (USP) van afvalinzamelaars dient herzien te worden, aangezien een
deel van de dienst geleverd zal worden door 3PL. Daarnaast zal de 3PL ook beschikken over zeer
waardevolle data, waardoor het van belang is dat dit gedaan wordt door een neutrale
codrdinerende marktpartij. Dit risico wordt best contractueel afgedekt.

@ Randvoorwaarden

»Er is nood aan een mentale verschuiving bij afvalinzamelaars. Dergelijke wijzigingen vergen een herziening van het zakenmodel
aangezien de dienst op een volledig andere manier aan de klant geleverd zal worden;

» Er is nood aan een neutrale codrdinerende marktpartij (neutral orchestrator) die instaat voor het zorgvuldige beheer van data, zowel
omwille van commerciéle en vertrouwelijkheidsaspecten als regelgeving omtrent mededinging. Om dit mogelijk te maken kan men een
datadeelplatform opzetten waar een onderscheid gemaakt wordt tussen commerciéle/confidentiéle data en beschikbare gegevens voor
alle leden. De commerciéle data die betrekking heeft op partner X dient dan ook gedeeld te worden met partner X. Daarnaast dienen er
vertrouwelijkheidsovereenkomsten afgesloten te worden tussen de afvalinzamelaars om elkaars klanten niet te benaderen. Dit neutrale
platform dient ook geintegreerd te zijn met de logistieke systemen van de deelnemende bedrijven;

»Er is behoefte aan een gelijk speelveld tussen publieke (intercommunales) en private aanbieders om dergelijke samenwerkingen
mogelijk te maken. Daarnaast dienen er hubs opgezet te worden buiten de stad waar de afvalstromen gealloceerd worden naar de
deelnemende partijen;

» De logistieke diensten moeten van hoog niveau zijn betreffende datakwaliteit, tijdigheid, traceerbaarheid, etc. opdat minimum
hetzelfde serviceniveau geboden kan worden aan de klanten van de afvalinzamelaars.

» Tot slot dienen de deelnemende bedrijven te bepalen hoe ze hun USP kunnen vrijwaren en klanten aan zich kunnen binden (bv. Service
Quality, prijszetting, specialisatie in bepaalde afvalstromen, etc.).

@ Conclusie

» Samenwerking tussen verschillende afvalinzamelaars is een impactvolle manier om efficiéntiewinsten en CO,-reductie in transport te realiseren. Het concept van ‘witte vrachtwagens’ verandert het huidige logistieke en organisatiemodel van
deze afvalinzamelaars grondig en brengt verschillende significante voordelen met zich mee: zo kan het inzamelverkeer tot wel 50% verminderen in deelnemende steden. Er is echter nood aan een mentale verschuiving bij afvalinzamelaars en
hun klanten, er dienen samenwerkingsovereenkomsten afgesloten te worden en er is nood aan een neutrale codrdinerende marktpartij die de data beheert.
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Klimaastudie voor de afvalverwerkingn recyclagesector in Belgi&nalyse van belangrijkste emissiereductieopportuniteiten

Battery Electricen
waterstoftrucks
Scope:
@ Voor alle afvalstromen
Type activiteit:
Transport
Gemachtigde actoren:
Alle bedrijven met logistieke
component, met proactieve steun van
overheid
Praktijkvoorbeelden:

* Stadsdiensten van Rotterdam, Wenen
en New York voor afvalinzameling

*Bpost, DHL, Amazon, etc. voor

Belangrijkste componenten

» Over de tien geselecteerde afvalstromen heen bedraagt het aandeel van transport in de emissies 11,2%, wat overeenstemt met 765 kton. Voor bepaalde leden van Denuo heeft transport echter een veel
groter aandeel in de emissies (bv. 38% van totale emissies voor Renewi Belgié) en kan de transitie naar zero-emissievrachtwagens een sterke CO,-reductie realiseren. Dit betreft de aankoop en het
gebruik van zero-emissievrachtwagens voor afvalophaling en -transport, met name Battery Electric Trucks (BET's) en/of waterstoftrucks. In de toekomst zal het wagenpark bestaan uit een combinatie van
verschillende types trucks (bv. bio of synthetische brandstoffen, PHEV, etc.), maar hier wordt gefocust op BET’s en waterstoftrucks;

» BET’s (Battery Electric Vehicles) gebruiken elektriciteit uit een ingebouwde batterij om een elektrische motor aan te drijven die op zijn beurt de wielen aandrijft. De batterij kan worden opgeladen door
de vrachtwagen aan te sluiten op een laadstation;

» Waterstoftrucks (Fuell Cell Vehicles) genereren elektriciteit door waterstof en zuurstof te combineren in een brandstofcel. De elektriciteit drijf een elektrische motor aan en de enige uitlaatemissie is
waterdamp. Waterstoftrucks worden bijgetankt aan gespecialiseerde tankstations;

» Zero-emissievrachtwagens kaderen enerzijds in de Europese Ambities, met name “Fit for 55" en “Clean Vehicles Directive”, waarin targets voor zero-emissie voertuigen worden opgelegd bij publieke
aanbestedingen en verbrandingsmotoren grotendeels geband worden tegen 2035 (met uitzondering van bepaalde e-fuels). Tot slot plannen ook OEM's Daimler Truck en Volvo Trucks om respectievelijk
60% en 70% zero-emissietrucks te verkopen tegen 2030. Battery Electric Trucks en waterstoftrucks vormen dus de toekomst van emissievrij vervoer over de weg;

» Potentieel kan het vanuit een praktisch en economisch cogpunt interessant zijn om in een overgangsfase dieseltrucks om te bouwen (‘retrofitten’) naar trucks met een elektrische aandrijving (batterij of
waterstof).

leveringen.

0 Voordelen & nadelen

»BET's en waterstoftrucks stoten geen CO, uit tijdens gebruik, wat een sterk positieve impact heeft op de ecologische
voetafdruk van afvalophaling en de luchtkwaliteit in steden. De uitstoot bij het laden is afhankelijk van de energie die wordt
opgewekt, vandaar is het van belang dat dit gebeurt met groene energie. Ten tweede maken BET's en waterstoftrucks veel
minder geluid dan dieseltrucks, waardoor de levenskwaliteit van bewoners langs bepaalde ophaalroutes verbetert en afval
eventueel ook ‘s nachts opgehaald kan worden. BET's hebben lagere operationele kosten door minder brandstof- en
onderhoudskosten. Dit hangt echter af van de energievoorziening (groene energie, batterijen, elektriciteitsprijs en type
contract, etc.). Ook voor de chauffeurs biedt dit voordelen, aangezien ze een beter rijcomfort voorzien met bv. viottere
acceleratie, etc.;

» Elektrische trucks zijn op heden nog relatief duur in aankoop vergeleken met dieseltrucks. Daarnaast is het rijbereik
momenteel beperkt (ca. 350 km), wat bijkomende planning vergt om te garanderen dat ophaalroutes afgewerkt kunnen
worden. Er is ook nood aan adequate laadinfrastructuur om te garanderen dat BET's correct en flexibel kunnen opereren.
Hierin zijn bijkomende investeringen noodzakelijk. Tot slot is de productie van batterijen vervuilend en energie-intensief,
Door het zwaardere gewicht is ook de impact op de remmen en banden groter, waardoor BET’s nog steeds fijn stof uitstoten;

» BET's zijn typisch gezien eenvoudiger en efficiénter dan waterstoftrucks, maar hebben een beperkt rijbereik en langere
oplaadtijden. Waterstoftrucks hebben een groter rijbereik en kunnen snel worden bijgetankt, maar vereisen een netwerk van
waterstoftankstations.

@ Randvoorwaarden

» Eerst en vooral is er nood aan de juiste laad- en tankinfrastructuur. Voor BET's betekent dit dat er ‘s nachts opgeladen moeten
kunnen worden, dat er voldoende snellaadstations moeten zijn langs ophaalroutes, dat het net aangepast dient te worden aan
dergelijke hoge wattages (180 kW), dat deze trucks voorzien moeten worden van groene elektriciteit en dat voor een volledige
vloot een aparte hoogspanningscabine aanwezig dient te zijn op de site. Dit impliceert bijkomende investeringen in de
opwekking van eigen hernieuwbare energie (zie initiatief 7), netstabilisatie, etc. Waterstoftrucks hebben ook nood aan
gespecialiseerde infrastructuur voor (groene) productie, veilige opslag in hogedruktanks, distributie via pijpleidingen en
andere trucks, tankstations om dit veilig te comprimeren en te tanken, etc.;

»y Mogelijks dient de routeplanning aangepast te worden om rekening te houden met het rijbereik en de gepaste
laadmomenten. Bovendien hebben BET's een lager laadvermogen dan dieseltrucks, doordat het gewicht van de batterij
relatief hoog is;

» BET's zijn in aankoop (ca. €250k voor 19-tons truck) ongeveer drie keer duurder dan dieseltrucks. Bijkomend zijn er nog de
investeringen in laadinfrastructuur. Waterstoftrucks zijn op heden zowel in aankoop als in gebruik duurder dan dieseltrucks en
BET's;

» Totslot vereist dit ook andere competenties van werknemers: BET’s en waterstoftrucks hebben veel minder onderhoud nodig
dan dieseltrucks, maar er is dan weer nood aan kennis over de nieuwe technologie (bv. impact hoogspanning op
componenten, net, fuel stack, etc.).

@ Conclusie

afvalverwerkers reeds stappen zetten richting de adoptie van BET's en waterstoftrucks:

2)  Klein starten met een pilootproject;

» Vergeleken met elektrische auto’s staat de markt voor elektrische en waterstoftrucks nog in zijn kinderschoenen. De overheid kan een rol spelen om de transitie te versnellen, bijvoorbeeld aan de hand van financiéle incentives (aankooppremies, fiscale
maatregelen gerelateerd aan afschrijvingen, etc.), de uitrol van laad- en tankinfrastructuur, het opleggen van doelstellingen en regulering, etc. Hiermee kan de kostpariteit tussen BET's, waterstoftrucks en dieseltrucks vervroegd worden. Daarnaast kunnen ook

1) Selectie maken van gepaste voertuigen afhankelijk van noden gekoppeld aan routes, laadcapaciteit, etc. Hiervoor kan samengewerkt worden met bedrijven die reeds gebruik maken van BET's en waterstoftrucks;

3)  Samenwerken met nutsbedrijven (bv. Fluvius, ENGIE — voorbeeld Renewi met windturbine op Gentse site) om juiste elektriciteitsvoorziening te garanderen;

4)  Onderzoeken van meest gepaste financieringsopties (bv. leasing, eventuele subsidies, etc.) om tegemoet te komen aan hogere investeringskosten.
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Klimaatstudie vor de afvalverwerkingen recyclagesector in Belgi&nalyse van belangrijkste emissiereductieopportuniteiten

Optimaliseren logistiek en
stimuleren modal shift
& Scope:
Voor alle afvalstromen

Type activiteit:
Transport

Gemachtigde actoren:
Afval- en recyclagebedrijven met
proactieve steun van overheid

Praktijkvoorbeelden:

*Gyproc, Imog en New West
Gypsum Recycling
(Multimodaal Vlaanderen)

*Optimo-systeem van Biostoom

*Belgian Scrap Terminal
(metaalafval), cement en
glasafval via binnenvaart

*Fnac Vanden Borre en Soprema

@ Belangrijkste componenten

» Over de tien geselecteerde afvalstromen heen bedraagt het aandeel van transport in de emissies 11,2%, wat overeenstemt met 765 kton. Voor bepaalde leden van Denuo heeft
transport echter een veel groter aandeel in de emissies (bv. 38% van totale emissies voor Renewi Belgié) en kunnen een set van logistieke optimalisaties een significante impact
hebben op de uitstoot van deze spelers. Naast de “white label trucks” en Battery Electric en waterstoftrucks zijn er nog andere mogelijkheden om emissies te reduceren:

1)

2)

4)

Realiseren van modal shift voor een deel van de vervoerde volumes. Dit impliceert een verschuiving van wegvervoer naar binnenvaart (bv. glas-, bouw- en sloop-, hout-,
metaalafval), spoor (bv. industrieel of gevaarlijk afval) of cargofietsen in het steden (bv. plasticafval). Een voorbeeld hiervan is het pilootproject van Gyproc (Saint-Gobain),
waarbij afgedankte gipsplaten via binnenvaart vervoerd worden naar de recyclagefabriek van New West Gypsum Recycling in Kallo. Dit initiatief werd opgezet met de hulp
van MultimodaalVlaanderen. Zoals beschreven in de sensitiviteitsanalyse voor transport kan een modaal aandeel van 25% binnenvaart (vs. 12% vandaag) leiden tot een
afname van de transportemissies van 11% wat overeenstemt met een daling van 1% (of 63 kton) voor de totale emissies van de tien afvalstromen.

Opzetten van stadsrandhubs om modal shift en reversed logistics mogelijk te maken. Op heden zijn leveringen en ophalingen in de stad gescheiden stromen terwijl
stadsrandhubs kunnen leiden tot geconsolideerde en efficiénte leveringen en ophalingen. Hubs zouden bijvoorbeeld voor de ophaling van papier- en karton de normale
frequentie met vrachtwagens licht kunnen verminderen en toelaten om tussentijdse ophalingen anders te organiseren, bv. met cargofietsen. De overheid kan hier een
leidende rol in opnemen door deze hubs voor te financieren of helpen op te zetten. Een alternatief is het Optimo-systeem van Biostoom Beringen, waarbij verschillende
afvalsoorten in aparte zakken met telkens een andere kleur in één ronde huis-aan-huis worden ingezameld en nadien gesorteerd. Hierdoor wordt er beter gesorteerd aan
de bron en dienen er minder ritten uitgevoerd te worden.

Bij grote projectontwikkelingen in stedelijk gebied geoptimaliseerde logistiek (bv. reversed logistics) onderdeel maken van de publieke aanbesteding: bv. Stockholm Norvik
Port Project, waarbij de aannemer een logistiek plan moest opzetten om de milieu-impact en impact op lokale gemeenschap te minimaliseren (door middel van spoor,
binnenvaart, etc.);

Verhogen van de bezettingsgraad van vrachtwagens en stimuleren van reversed logistics, om zo het aantal vrachtwagenritten te reduceren en meer waarde te halen uit de
getransporteerde materialen. Een voorbeeld hiervan is de samenwerking tussen Fnac Vanden Borre en Soprema, waarbij piepschuim op één centrale locatie verzameld en
samengeperst wordt en nadien pas vervoerd. Hierdoor worden jaarlijks gemiddeld 400 ritten uitgespaard, wat overeenstemt met 27kton CO,.

o Voordelen & nadelen

@ Randvoorwaarden

» De vier bovenvermelde initatieven leiden allemaal tot minder vrachtwagenritten, met minder CO,-uitstoot,
fijn stof en congestie tot gevolg. Daarnaast leiden alternatieve vervoersmodi zoals spoor, binnenvaart en
cargofietsen tot significant minder externe kosten en zijn ze ook wveiliger. De overslagterminals voor
multimodaal vervoer verhogen de flexibiliteit doordat transport en productie losgekoppeld wordt van mekaar,
Op heden wordt de planning vaak geént op het aan- en afrijden van vrachtwagens, multimodaal vervoer
vermindert deze druk. Het opzetten van stadsrandhubs en dit stimuleren vanuit de overheid kan dergelijke
praktijken gebruikelijker maken. Bovendien kan dit opnieuw leiden tot een modal shift naar bw. cargofietsen,
waardoor de ophaalfrequentie verhoogd kan worden (bv. papier- en karton van winkels). Duurzame logistiek
als criterium in aanbestedingen kan de impact van grote bouwprojecten significant reduceren en ook de
adoptie van alternatieve vervoersmodi stimuleren;

» Het realiseren van een modal shift is niet altijd eenvoudig omwille wvan kostprijs van alternatieve modi,
bestaande infrastructuur, ruimtelijke ordening, etc. Logistiek als gunningcriterium kan het voor kleinere
bedrijven moeilijk maken om dergelijke tenders te winnen, aangezien zij hier niet altijd de juiste middelen of
kennis voor hebben.

» Een modal shift vereist dat de benodigde infrastructuur aanwezig is om de overslag te kunnen maken (bv. hubs of
terminals voor binnenvaart of cargofietsen). De kostprijs is het meest bepalend, doordat er verschillende
kostendrijvers zijn (handling, spoortraject, overslag, natransport, etc.) en densiteit cruciaal is. Daarnaast spelen ook
betrouwbaarheid en flexibiliteit een rol. Om voldoende hoge volumes te bekomen is er nood aan
samenwerkingsverbanden en bundeling tussen ca. 2 — 3 bedrijven met complementaire goederenstromen, een
gezamenlijk overslagcentrum en een gezamenlijk multimodaal transportmiddel.

» De hubs in steden dienen op strategische en kostefficiénte locaties gesitueerd te zijn. De overheid dient nauw samen
te werken met bedrijven om het lange termijnsucces te garanderen. Hiervoor kan gekeken worden naar buitenlandse
beste praktijken (bv. Stockholm of New York);

» Inzake publieke aanbestedingen is er nood aan duidelijke en meetbare criteria, transparantie, eerlijkheid in het
biedingsproces, samenwerking tussen publieke en private sector, etc. Dit vergt evenwel een mental shift bij de
steden;

» Inzake reversed logistics is er nood aan duidelijke processen en heldere communicatie naar klanten.

@ Conclusie

» Het optimaliseren van logistiek en het stimuleren van een modal shift is een cruciale component voor emissiereducties voor de afval- en recyclagesector. Het brengt voordelen met zich mee, zowel voor bedrijven als voor de
samenleving in zijn geheel. De voornaamste parameter hierbij is een verminderd aantal vrachtwagenritten en dus een reductie van CO,-emissies, fijn stof en congestie tot gevolg. Dit vereist echter een duidelijk kader vanuit de overheid
om alternatieve modi aantrekkelijker te maken ten aanzien van wegvervoer, de aanwezigheid van de benodigde infrastructuur en samenwerking tussen verschillende stakeholders.
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Klimaatstudie voor de aflw@rwerking en recyclagesector in Belgi&nalyse van belangrijkste emissiereductieopportuniteiten

Stimuleren gebruik van recycled
content

Belangrijkste componenten

» Recycled content verwijst naar het massapercentage gerecycleerd materiaal in een product of verpakking. Zowel pre- als post-consumer materialen kunnen als
gerecycleerde inhoud beschouwd worden. Zoals beschreven in de Standpuntnota Recycled Content van Denuo (2021) is er nood aan een langetermijnvisie over het

@ Scope:

Voor alle afvalstromen
Type activiteit:
Sorteren & recycleren

gebruik van gerecycleerde materialen.

B

m Praktijkvoorbeelden:
*EU Circular Economy package

*UK: taks op plasticverpakkingen
die minder dan 30% recycled
content hebben

» Een lange termijnvisie vanuit de overheid is noodzakelijk om te komen tot meer initiatieven, investeringen, toenadering tussen productfabrikanten en
recyclagebedrijven, etc. Onderstaand worden enkele beleidsinterventies verder toegelicht:

Gemachtigde actoren: 1) Gerichte belastingen op virgin materialen waar relevant;
Overheid, sectorfederaties 2) Recycled content integreren/verplichten in publieke aanbestedingen;
producerende nijverheid 3) Verplichte integratie van recycled content in productnormering (bv. minimum X% in PET-flessen);

4) Investeringssteun voor recyclagebedrijven en toename van budgetten voor steun R&D projecten voor integratie van recycled content;
5) Informatiecampagnes naar burgers over de voordelen van het kopen van producten met recycled content;

6) Samenwerken met de industrie om beste praktijken te delen over gebruik van recycled content in producten.

9 Voordelen & nadelen

» Het stimuleren van recycled content heeft belangrijke voordelen: de materialenvoetafdruk wordt
significant verlaagd, met ook een reductie van CO,-emissies tot gevolg. De CO,-voetafdruk van
gerecycleerde materialen ligt een stuk lager dan die van nieuwe materialen (bv. voor gerecycleerde
PET is dit tot 90% lager dan voor nieuwe PET). Recycled content zal een belangrijke rol spelen in het
behalen van de klimaatdoelstellingen en zorgt voor lokale werkgelegenheid: in Belgié zouden 15.000 a
100.000 jobs gecreéerd kunnen worden in de circulaire economie tegen 2030. Bovendien is er minder
nood aan geimporteerde materialen, wat in de huidige geopolitieke context een groot voordeel is.

» Bij gebruik van gerecycleerd materiaal dient er telkens oog te zijn voor de kwaliteitsstandaarden voor
bepaalde producten. Daarnaast zijn de gewenste grondstoffen op heden niet altijd voldoende
beschikbaar. Op heden is gerecyleerd materiaal soms ook duurder, al zouden overheidsinterventies dit
moeten veranderen. Tot slot kan gerecycleerd materiaal in bepaalde gevallen gecontamineerd zijn
waardoor het niet altijd geschikt is voor productie.

@ Randvoorwaarden

» Steun vanuit de overheid op basis van beleidsmaatregelen om het potentieel van recycled content verder te
benutten;

» Stabiele aanvoer van recyclaten van hoge kwaliteit om deze te kunnen aanbieden aan producenten. Dit vereist
een efficiént en effectief recyclagesysteem;
» Voldoende marktvraag voor gerecycleerde materialen. Dit betekent ook dat producenten en consumenten

voldoende producten moeten kopen gemaakt van gerecycleerd materiaal;

» Op economisch vlak dienen recyclagebedrijven recycled content tegen een competitieve prijs te kunnen
verkopen in vergelijking met virgin materials (cf. overheidsinterventies);

» Tot slot dient er nauw samengewerkt te worden met producenten om hun noden en productvereisten goed te
begrijpen. Sectororganisaties zoals Denuo, Essencia, etc. en andere stakeholders spelen hierin een belangrijke
rol.

@ Conclusie

» Het gebruik van recycled content en het stimuleren van de circulaire economie zijn belangrijke pijlers om de Europese en nationale klimaatdoelstellingen te behalen. Ze brengen ook verschillende voordelen met zich mee,
waaronder een sterke reductie van de materialenvoetafdruk en CO,-emissies, een toename van de lokale werkgelegenheid en verminderde afhankelijkheid van andere landen voor de import van grondstoffen. Er is echter
nood aan steun vanuit de overheid om op basis van beleidsmaatregelen het potentieel van recycled content verder te benutten.

(a) DenuoStandpuntnota Recycled Content (2021)
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