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트럼프 관세 영향 분석 
글로벌 OEM사들의 관세 영향 분석 및 대응 방향



글로벌 OEM들은 관세 비용 흡수와 가격 인상 유예하며, 
생산 거점 재편과 북미 생산·공급망 강화로 맞서고 있습니다.
이 보고서는 트럼프 관세 정책이 자동차 산업에 미치는 
영향을 분석하고, 글로벌 업계의 대응 방향을 바탕으로 
우리 자동차 업계의 경쟁력 강화를 위한 
전략적 시사점을 제시하고 있습니다.
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김태환 파트너

자동차 부문 리더 | 컨설팅 부문

미 트럼프 관세 정책은
글로벌 자동차 산업에 
큰 파장을 일으키고 있습니다.
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트럼프 관세 부과 내용 

*최혜국대우(Most Favored Nation, MFN), 세율은 부품에 따라 상이하게 적용
(e.g. 와이퍼는 2.5%, 후방 거울은 3.9%)

생산

한국 멕시코 & 캐나다 미국
관세부과

완성차
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▶ 127.5 (=100+2.5+25)

▶ 관세 적용 후

▶ 127.5 (=100+2.5+25)

▶ 105.5
={80＋(20＊(2.5 %+25％))}

▶ 100+MFN*+25%

▶ 100+MFN*+25%

트럼프 대통령은 모든 교역국으로부터 수입되는 자동차 및
자동차 부품에 추가로 25%의 관세를 부과하는 대통령령 발령. 

멕시코, 캐나다에서 생산되었더라도 USMCA 원산지 규정

(특히 북미 내 생산 및 부품 조달 비중 등) 미 충족 시 관세 부과

2024년 USMCA에 따라

통관 기준 우대 관세를 적용 받은 
미국 수입 승용차 비율:

멕시코: 85.3%, 약 186만 대 
캐나다: 97.5%, 약 96만 대
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완성차와 부품에 부과된 25%의 수입 관세로, 
미국 내 자동차 판매 가격 및 제조 비용 증가에 대한 우려가 커지자, 
트럼프 정부는 일시적으로 관세 영향 완화 조치 시행

완성차 업체들의 부품 공급망 재편 시간 확보

완성 차 부품의 미국내 생산 촉진 

트럼프 관세 영향 완화 조치

미국 내 생산 차량 대상

완성차 및 부품의 관세 면제

관세 면제율: 3.75%
(=15%*25%)

미국 내 자동차 소비자 가격 하락 기대

관세 면제율: 2.5%
(=10%*25%)

$ 25,500

$ 37,500
1년 차: 15%
$150,000

2년 차: 10%
$100,000

판매가격
하락

차량 가격
$1,000,000

부품관세
25% 면제
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글로벌 OEM사들의
미국 시장 의존도 

트럼프 관세 정책이 자동차 산업에 미치는 영향

미국 내 판매비중

Subaru 제외 일본 OEM 업체들은 미국 시장에 평균 30% 이상 의존하고 있어,
현대·기아 및 유럽 OEM 업체들에 비해 미국 시장 의존도가 높은 편
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유럽계 OEM은 평균적으로 약 20% 수준의 미국 시장 의존도를 보이며,
현대자동차와 기아 역시 일본계 OEM에 비해 미국 시장 비중이 낮은 편
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글로벌 OEM사들의 미국 내
판매 차량의 생산지 비중

독일·미국·한국 OEM사
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현대·기아차는 미국 판매 의존도가 높고

생산지 비중이 낮아 관세 리스크는 높은 편
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일본 OEM사
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마츠다, 미쓰비시 등 중소규모 업체들은

일본 내 생산 비중이 높아 미국 관세 변화에 취약

Toyota Honda Nissan Subaru Mazda Mitsubishi

기타지역일본캐나다멕시코미국
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독일·미국·한국 OEM사

트럼프 관세 영향 분석
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리스크자동차 업체
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660k units
(20%)

371k units
(48%)

324k units
(37%)

1,303k units
(55%)

171k units
(34%)

269k units
(54%)

201k units
(79%)

생산은 주로 멕시코와 유럽에 의존하고 있어, 
관세로 인한 수익성 영향이 큰 편

2025년 관세로 인해 연간 10억 유로

(약 1조 1천억 원) 이상의 수익 감소가 예상

연간 영업이익률(ROS, Return on Sales)을 
약 3%포인트 하락시킬 것으로 전망

미국 내 생산 확대(일리노이 공장 재가동, 
주요 시설 투자 등)로 관세 리스크 완화 추진 중

미국 내 생산 제품 포트폴리오를 조정함으로서

관세 영향 회피 필요

주력 차종의 수익성에 영향을 미치고 있으며, 
생산 재편 가능성도 존재

미국 외 생산 비율이 낮고, 주력 차종도 
모두 미국 내에서 생산

판매규모
(미국생산 비중) OEM 별 관세리스크



일본 OEM사
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리스크자동차 업체
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도요타가 공급업체의 관세 증가분을 
부담하겠다고 발표

미국과 일본에서 생산 중인 CR-V, Civic 등 
대중 모델의 미국 내 생산 확대

주력 차종인 Rogue의 미국 내 생산 확대

(공장 가동률 증가)

미국 시장 의존도(72%) 높아 관세와 환율의 
이중 부담 구조에 노출

현지 생산 비중이 낮아(일본, 멕시코 생산) 
관세 영향에 매우 취약한 구조

닛산의 미국 공장(가동률이 낮은 곳)을 활용해

미국 내 생산을 재개하는 방안을 검토 중

판매규모
(미국생산 비중) OEM 별 관세리스크
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글로벌 자동차 산업의 대응 노력
관세 충격을 최소화하기 위해 생산기지 다변화와 미국 내 생산 확대,

가격 및 비용 관리, 공급망 리스크 분산 등의 전략 구사

*USMCA(United States-Mexico-Canada Agreement)는 미국, 멕시코, 캐나다 간의 자유 무역 협정

일부 차종의 가격 동결로 미국 내 시장 
점유율 유지하고 장기적으로 원가 절감 시도

비용 흡수 및
원가 절감

북미 내 부품 조달 비중을 높여

지역 가치 기준(RVC) 충족
공급망 다각화

·USMCA* 활용

BMW, Mercedes 등은

신차 출시 시점에 가격 인상

가격 인상 및
비용 전가

일본계·유럽계·한국계 모두 미국 내
생산 투자와 공급망 현지화에 적극적

생산지 현지화
·다변화

상세한 내용은 리포트 전문에서 확인하세요!
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한국 딜로이트 그룹 전문가
자동차 산업 부문

한국 딜로이트 그룹의 자동차 산업 전문가들은 국내외 모빌리티 기업에 대한 풍부한 서비스 
경험을 바탕으로, 국내 자동차 산업이 직면한 과제 해결을 위해 세무, 회계, M&A, 해외 진출 전략

및 디지털 고객 경험 혁신에 이르는 폭넓은 영역에서 고객을 지원하고 있습니다.
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황승희 파트너

자동차산업 전문팀 | 회계감사 부문

02 6676 1637

jongblee@deloitte.com

이종범 파트너

자동차산업 전문팀 | 경영자문 부문

02 6676 2336

honglim@deloitte.com

임홍남 파트너

자동차산업 전문팀 | 세무자문 부문



앱스토어, 구글플레이/카카오톡에서 ‘딜로이트 인사이트’를 검색해보세요.
더욱 다양한 소식을 만나보실 수 있습니다.
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