
전기차 배터리 재활용의 동향과 전망
- 불확실성 속에서 길을 찾다
2025년 7월, Deloitte Insights 



©  Deloitte Belgium 2024 2

리더메세지

전 세계가 전기차(EV)로의 전환 속도를 높이면서 배터리 생산에 필요한 광물의 수요에 대한 우려가 커지고 있습니다. 
전기차의 공급이 전 세계적으로 증가함에 따라 리튬 수요가 폭발적으로 증가하고 있으며, 실제로 2017년에는 전 세계 리튬
수요의 약 15%만이 전기차 배터리에서 발생하였으나, 2022년에는 약 60%로 크게 증가했습니다. 

전기차의 증가에 따라 발생하는 폐배터리에 대한 우려를 해결하기 위해 재활용이나 재사용이 대안으로 제시되고 있으며, 
유럽 배터리 규정에서는 새로운 배터리 생산에 재활용된 광물의 사용을 의무화하고 있습니다. 하지만 현재 재활용량은
낮으며, 배터리 화학 물질 및 재활용 기술과 앞으로의 시장 전망에 대한 불확실성이 크기 때문에 필수적인 투자에 제약이
있습니다. 정책 입안자와 비즈니스 리더는 이러한 시장 환경을 잘 이해하고 자원 활용을 최적화하며, 환경 영향을
최소화함으로써 새로운 비즈니스 기회를 포착할 수 있습니다.

Global Battery Alliance(GBA)와 협력하여 작성한 본 보고서에서는 광물의 미래 가용성을 살펴보고, 희소성, 환경 문제
및 유럽연합(EU)의 규제 목표를 해결하는 수단으로서의 재활용에 초점을 맞춥니다. 연구는 인터뷰, 이전 연구 분석, 
전문가의 의견, 독점 데이터 모델을 사용하였습니다.

연구 범위는 규제 환경이 가장 발전한 EU로 설정하였으며, 폐배터리의 리튬, 니켈, 코발트를 새로운 배터리 생산 시 일정
비율 이상 사용하는 재활용 목표를 달성할 수 있는지 평가 하였습니다. 모델링 분석 결과에 따르면, 재활용 원료 사용의
비중이 확대되는 2036년경에는 배터리 재활용 수요가 공급을 넘어설 것으로 예상됩니다. 이는 재활용된 자원을
수입하거나, 다른 용도로 재활용된 자원으로 수요를 충족하지 않는다면 발생할 수 있는 상황입니다. 

민감도 분석 결과, 재활용된 자원의 가용성에 가장 큰 영향을 미치는 요인은 배터리의 사용 수명, 미래 배터리의 무게와
화학 성분, 배터리 및 중고차의 거래와 관련이 있습니다. 이러한 결과는 순환 경제 목표를 달성하기 위해 정책적 지원과
추가적인 투자가 필수적이라는 점을 강조하고 있습니다.

본 보고서가 정책 입안자와 전기차 배터리 시장 참여자들에게 유용한 인사이트를 제공하길 바랍니다.

Source: (*) IEA (2024)
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김태환 전무
자동차산업 전문팀 리더│ 딜로이트컨설팅
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전 세계 저탄소 경제 전환으로 전기차 판매량이 증가하면서, 배터리 수요와 더불어 광물 수요도 증가하고 있습니다.

전기차보급확대와원자재수요증가

저탄소 경제 전환 전기차의 판매 증가로 광물에 대한 수요 계속 증가

기후위기로탄소중립글로벌아젠다부상

2050년글로벌탄소중립과2030년국가감축목표(NDC)달성을
목표로저탄소경제전환기조본격화

2015년파리기후협정이후, 각국가들은국가온실가스
감축목표(NDC: Nationally Determined Contribution)’를
설정하여온실가스감축노력이행중

주요온실가스배출부문인운송부문의탄소배출감소를위한전기차
등친환경자동차판매량증가

글로벌전기차판매량은지속적으로증가하여, 2023년전기차
판매량은약1,400만대로전년대비35% 증가

글로벌전기차판매량

글로벌리튬수요

1

3

118 

1,380 

2017 2023

60%

15%

40%

85%

2022

2017

전기차배터리 기타용도

글로벌코발트수요4

국내전기차판매량2

3 

61

2017 2024 상반기

단위: 만 단위: 만대

약 20배

증가

자료: KAMA(2024)
자료: IEA(2024)

약12배

증가

자료: 한국에너지기술연구원(2024)

40%

10%

60%

90%

2022

2017

전기차배터리 기타용도

자료: Shanghai Metal Market(2023)

참고: (*) 본보고서에서 'EV'는전기와휘발유를모두사용하는 PHEV(플러그인하이브리드전기자동차) 와전기만사용하는 BEV(배터리전기자동차)를모두포괄하고있음

광물수요증가

• 전기차는 일반적으로 높은 에너지 밀도, 열
안정성, 낮은 자가 방전율 등의 특성 덕분에
리튬 이온 배터리가 장착

• 전기차의 공급이 전 세계적으로 증가함에
따라 리튬과 코발트 수요도 급증

전기차판매량증가 → 전기차배터리수요증가

©  2025. For information, contact Deloitte Anjin LLC
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수명이 제한적인 전기차 배터리는 폐배터리 발생과 환경 영향을 초래하며, 이로 인해 전기차 배터리 순환경제에 대한 사회적
관심이 증가하고 있습니다.

전기차 배터리 순환경제의 부상

폐배터리
증가

전기차배터리순환경제 :기회와도전과제

배터리 순환경제 부상

폐배터리발생량전망

전기차 배터리는 수명(약 8~10년)이 제한적이며,환경에 대한 영향을
최소화하기 위해 수명이 다한 배터리의 폐기 및 재활용 필수

44 338 
1,329 

3,339 

2025 2030 2035 2040

단위: GWh

광물 자원 고갈

및 환경에 대한 우려 증가

리튬, 니켈, 코발트, 구리 등 전기차 배터리에 사용되는 광물 수요 급증으로 자원 고갈

광물의 채굴, 사용 후 처리에 대한 환경 및 사회적 우려 증가

재활용 및 재사용

관심 증가

재활용 및 재사용은 이러한 우려를 해결할 수 있는 대안으로 배터리에 포함된 자원은
납산배터리와 같이 높은 효율로 재활용이 가능

EU 배터리 규정은 새로운 배터리를 생산할 때 재활용된 광물 사용을 의무화함으로써
폐배터리 재활용 장려

배터리 재활용

불확실성

현재 재활용된 배터리 광물의 가용성은 낮음

미래 배터리 시장 환경과 배터리 화학, 재활용 산업의 혁신과 효율성에 대한
불확실성으로 필수적인 투자에 제약이 있는 상황

자료: SNE(2024)

©  2025. For information, contact Deloitte Anjin LLC
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EU배터리 규정 등 글로벌 배터리 규제는 강화되고 있으며, 정책적 지원을 통해 배터리 재활용 시장의 성장을 촉진하고 있습니다.

글로벌 배터리 재활용 정책 동향

EU 배터리 규정(EU Regulation) 주요 내용 배터리 재활용 국내외 동향

©  2025. For information, contact Deloitte Anjin LLC

세계 최초의 종합적 배터리 규제 시행
2031년부터 원재료 재활용 비율 의무화

생산자책임

재활용제도

개별 생산자 및 생산자 책임기구는 EU회원국에서 발생하는
폐배터리의 회수와 인프라 구축, 회수·운송 및 처리 비용 등을 부담

재활용 원료

사용 의무

배터리 생산 폐기물 또는 폐배터리로부터 추출한 원료에 대한
정보가 포함된 기술문서 제공

새 배터리 생산 시 재활용 원료 사용 비율 의무화

배터리공급망실사
국제 공인 실사 지침에 부합하는 정책 수립, 이행 및 유지 현황을
제 3자 인증기관을 통한 정기적 검증 필요

디지털배터리 여권
배터리의 성능 및 화학 성분 등 특정 정보를 담은 전자식 기록인
배터리 여권 의무 이행 책임

배터리 라벨링 및
QR코드

배터리 관련정보가 수록된 라벨 및 QR코드 부착 의무

자료: KOTRA(2023) *블랙매스: 폐배터리를 수거해 방전시킨 뒤 해체, 분쇄해 만든 검은 가루 형태의 중간 가공품
자료: KOTRA(2024, 2023)

미 국

인플레이션감축법(IRA)으로 전기차 공급망 재편이 본격화돼
배터리 재활용 시장 성장

2040년까지 전기차 배터리 생산에 필요한 구리, 리튬, 코발트·니켈
수요의 55%, 25%, 35% 각각 충당 전망

일본
블랙매스*에서 희소금속을 추출해 전지 재료로 재활용하는 사업
본격화

경제산업성, 전지 기업에 희소금속 회수 및 재활용 의무화 방침

중국

정부 부처 주도로 2018년부터 폐배터리 활용 방안 등 신흥 산업에
대한 육성 정책을 지속적으로 발표

2030년 탄소피크, 2060년 탄소중립 달성을 위해 폐배터리 재활용
시장 육성 전망

한국
2024년 7월 사용 후 배터리 산업 육성을 위한 법·제도·인프라
구축방안 발표

세계 각국, 배터리 재활용 시장 육성 장려 정책 추진
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기술과 정책, 시장 환경, 지정학적 변수에 따라 결정

본 보고서에서는 EU 를 중심으로 미래 추세와 시나리오를 예측

전기차 배터리 순환경제 시장에는 다양한 불확실성 요인들이 작용합니다.

배터리 순환경제

배터리순환경제의주요불확실성

배터리순환경제가치사슬을결정짓는요인

• 시장에 출시될 전기차 및 전기차 배터리의 수

• 재활용되기 전에 재사용되거나 다른 용도로 활용될 배터리의 비율

• 재활용 시장에 들어오는 배터리의 무게와 성분

• 수명이 다 된 전기차 배터리의 지리적 분포 및 해당 지역에서 이용 가능한

재활용 시설의 처리 용량

• 광물, 신규 전기차, 중고 전기차 및 재활용 관련 무역 흐름

• 새로운 배터리 및 기타 용도에 대한 재활용된 광물의 수요

배터리순환경제가치사슬

국
제

무
역

Energy 
storage

제조공급

재사용/재활용
배터리

판매

사용

수거

재활용 자원

에너지
저장

재사용
/재공급

제조 폐기물

재활용

원자재
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2
EU의

전기차 배터리
재활용 전망
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보고서에서는 EU 전기차 배터리 재활용 시장을 광물 가용성, 제조 폐기물, 폐배터리 처리, 배터리 양극재의 광물 조성 등 핵심
요인을 중심으로 전망하였습니다.

EU의 전기차 배터리 재활용 전망 모델 주요 가정

주요 가정 EU의 재활용/재사용이 가능한 전기차 폐배터리를 계산을 위한 핵심 요인

전기차 폐배터리의 광물 가용성(연간) 제조 폐기물 폐배터리 처리 배터리 양극재 광물 조성

전기차 판매 전망: 1,100만대
- 2035년까지 1,100만대로정점을찍은

후, 연간판매대수정체

평균 수명: 10년 → 14년
- 배터리수명 10년에서 14년으로연장

가정

배터리 용량&무게: 55 kWh →74 kWh

- 용량: 2020년 55 kWh→ 2040년 74 kWh 

증가

- 양극재: 전기차배터리총무게의약

30% 차지

중고 전기차 수출: 30%

- EU에서판매된전기차의 30%가

중고차로수출

EU 내 배터리 제조: 50%

- 배터리양극재의 50%가 EU 내에서

제조될예정

제조 폐기물 : 10%

- 생산된배터리의 10%는

제조과정에서의불량등의이유로

소비자에게판매되지않고폐기

수거비율 : 95%

- 사용종료된

전기차배터리의약 95%가

재활용/재사용을위해수거

배터리 재사용 : 30%

- 첫번째사용주기가끝난

전기차배터리의약 30%가재사용

사용 종료 배터리 교체 : 10%

- 전기차의약 10%는

사용기간동안배터리교체

©  2025. For information, contact Deloitte Anjin LLC

배터리 양극재 광물 조성 전망1)

회수율

- 2040년까지고정으로 100% 회수

달성이어려운현실적인한계를고려

- EU 배터리규정의목표반영

광물 20202) 2040

니켈 31.6% 42.1%

코발트 10.8% 7.2%

리튬 7.0% 9.3%

광물 회수율

니켈 95%

코발트 95%

리튬 80%

1) IEA전망
2) Botree
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배터리 양극재 화학 조성의 변화를 전망하여, 완성차 제조사(OEM)들이 EU 시장에서 회수된 폐배터리의 재활용 원료를 활용해
향후 EU 배터리 규정이 요구하는 재활용 원료 함량 목표 를 충족할 수 있는지를 평가합니다.

EU의 전기차 배터리 재활용 전망 모델 주요 가정

주요 가정을 기반으로, EU 내 전기차 폐배터리가 니켈, 코발트, 리튬에 대한 EU 배터리
규정의 재활용 원료 함량 목표를 얼마나 충족할 수 있을지를 예측

새 배터리 생산 시 사용된 재생 원료 정보를 문서로 증빙하도록 하고, 재활용 원료의 최소
의무 사용 비율이 요구 될 예정

폐배터리 내 광물 가용성 전망
(니켈, 코발트, 리튬)

EU 배터리 규정의 재활용 원료 함량 목표 달성 가능성 평가 EU 역내 재활용 원료의 공급과 수요 예측 및 비교 가능

광 물 2031년 목표 2036년 목표

니 켈 6% 15%

코발트 16% 26%

리 튬 6% 12%

EU내에서폐기되는리튬이온전기차배터리만

포함

수입·수출된배터리및전기·전자

폐기물(WEEE)이나세라믹등기타원천에서의

재활용원료는제외

배터리용도로재활용이어려운광물의

다운사이클링으로인한영향은크지않다고가정

분석결과는모델가정에따라결과가변동될수

있으며, 불확실성내포

분석범위

주요가정

©  2025. For information, contact Deloitte Anjin LLC

EU 배터리 규정 재활용 최소 의무 사용 비율
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EU는 2035년부터 내연기관 차량 판매를 중단하고 전기차로 완전 전환하는 정책을 추진함에 따라, 보고서에서는 시장에 투입되는
전기차 배터리 수량과 평균 배터리 중량의 지속적 증가를 반영합니다.

EU의 전기차 배터리 재활용 전망 모델 : 배터리 증가 반영

EU의 EV 배터리 전망 (2020-2040)

0

2,000,000

4,000,000

6,000,000

8,000,000

10,000,000

12,000,000

202020212022202320242025202620272028202920302031203220332034203520362037203820392040

Number of new EV batteries Weight of new EV batteries (tonne)

➢ 2035년까지 EU 시장의 연간 전기차 판매량은
지속적인 증가 예상

➢ 2035년 이후 신규 승용차 및 밴은 전량 전기차로
전환되며, 시장이 안정기에 접어들 것으로 전망

폐배터리 가용성 접근법

향후 폐기되는 리튬이온 전기차 배터리(EOL EV 배터리)의
가용성을 예측하기 위해, 먼저 시장에 출시된 배터리 용량 산정

EU 연간 전기차
판매량

평균 배터리 중량X

시장 투입 배터리 중량

=

©  2025. For information, contact Deloitte Anjin LLC
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EU는 2035년부터 내연기관 차량 판매를 중단하고 전기차로 완전 전환하는 정책을 실행함에 따라, 보고서에서는 시장에 투입되는
전기차 배터리 수량과 평균 배터리 중량의 지속적 증가를 반영합니다.

EU의 전기차 배터리 재활용 전망 모델 : 배터리 증가 반영

EU에서 재활용 가능한 폐기 리튬이온 전기차 배터리 양극재 전망 (2024-2040)

©  2025. For information, contact Deloitte Anjin LLC
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Total available for recycling (before process losses)

Manufacturing scrap

Available for recycling after first life

Available for recycling after second life

[톤]
2024년부터 2040년까지 20배 증가

2040년, 총 50만 톤 도달 전망

제조 공정에서 발생하는 폐기물이 EV 배터리
재활용의 주요 원료 활용

1차 수명 (First Life)이 종료된 배터리가 재활용 원료의
최대 비중을 차지할 것으로 예상

(단, 중국처럼 배터리 생산·수출이 많은 지역은 전환
시점이 더 늦어질 가능성 있음)

2차 수명(Second-Life)이 종료된 배터리가 본격적으로
재활용 원료로 활용되기 시작할 전망

현 재 - 제조 폐기물

2028년 이후-1차 수명 종료

2035년 이후 - 2차 수명 종료

EV 배터리 양극재의 재활용 가능 총량

2차 수명이 종료된 배터리 재활용 활용

제조 공정 페기물 재활용 활용

1차 수명 종료 배터리 재활용1차 수명이 종료된 배터리 재활용 활용

재활용가능배터리총량 (공정손실반영전)



©  Deloitte Belgium 2024 14

코발트는 2036년 EU 목표치 상향에 따라 재활용 원료 공급 부족 발생 가능성이 있지만, EV 수요 안정화 및 폐배터리 재활용 증가로
2040년에는 공급 부족이 완화될 것으로 전망됩니다.

주요 광물 재활용 원료 공급 전망 -코발트

재활용 원료 공급 및 수요 전망 - 코발트

14,772

28,702

41,405

16,490

40,042

36,844

이용 가능한 재활용 원료 EU 재활용 광물 수요 (목표 충족 기준)

[톤]

2030 2032 2034 2036 2038 2040

누적 재활용 원료 공급량 누적 재활용 원료 필요량

2031 2036 2040

0

50

100

150

200

250

300

[1,000 톤]

코발트 재활용 원료 공급 전망

‘비축(stockpiling)’ 전략을 통해
일부 공급 부족을 완화 가능

2031년

공급 부족

2040년 공급량
수요 초과

2031년에는 코발트 공급 부족 전망

부족분은 2036년 EU 목표 상향에
따라 더욱 확대될 전망

2040년 폐배터리에서 재활용 가능한
코발트의 공급량이 목표 충족을 위한
수요 초과 예상

향후배터리의코발트비중감소및
신규전기차수요증가세가둔화될
것으로예상되기때문

공급부족위험일부완화가능

EU 배터리 규정 코발트 재활용 원료 함량 목표: 2031년부터는 16%, 2036년부터는 26%

©  2025. For information, contact Deloitte Anjin LLC
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리튬의 2031년 공급량은 목표치를 초과하지만, 2036년 EU 목표치 상향에 따라 원료 공급 부족이 발생할 것으로 보이며, EV 수요
안정화로 2040년에는 수요가 공급을 초과할 것으로 예상됩니다.

주요 광물 재활용 원료 공급 전망 -리튬

재활용 원료 공급 및 수요 전망 - 리튬

이용 가능한 재활용 원료 EU 재활용 광물 수요 (목표 충족 기준)

[톤]

누적 재활용 원료 공급량 누적 재활용 원료 필요량

2031 2036 2040

[1,000 톤]

리튬 재활용 원료 공급 전망

‘비축(stockpiling)’ 전략을 통해
공급 부족 위험 완전히 해소 가능

2031년

공급 과잉

2036년

공급 부족

폐배터리에서 회수 가능한 리튬
공급량이 EU 목표치를 초과 → 공급
과잉 예상

EU 목표 상향 조정으로 인해 공급
부족 발생 가능성

2040년

수요 초과

공급량이 크게 증가하여 수요를
초과할 전망

전기차수요안정화로차세대
배터리에서리튬비중소폭
증가하는부분을상쇄하기때문

공급부족위험완전해소가능

EU 배터리 규정 리튬 재활용 원료 함량 목표: 2031년부터는 6%, 2036년부터는 12%

8,336

19,145

31,633

5,806

20,684
22,036

0.00

50,000.00

100,000.00

150,000.00

200,000.00

2030 2032 2034 2036 2038 2040
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니켈은 리튬과 동일한 추세를 보일 것으로 보이며 2031년 공급량 초과, 2036년 EU 목표치 상향에 따른 원료의 공급 부족이
발생하지만, EV 수요 안정화로 2040년에는 공급 부족이 수요를 초과할 것으로 예상됩니다.

주요 광물 재활용 원료 공급 전망 -니켈

재활용 원료 공급 및 수요 전망 - 니켈

이용 가능한 재활용 원료 EU 재활용 광물 수요 (목표 충족 기준)

[톤]

누적 재활용 원료 공급량 누적 재활용 원료 필요량

2031 2036 2040

[1,000 톤]

니켈 재활용 원료 공급 전망

‘비축(stockpiling)’ 전략을 통해
일부 공급 부족을 완화 가능

2036년

공급 부족

2040년

공급 부족 완화

EU 목표 상향 조정으로 인해 공급
부족(deficit) 발생 가능성

(리튬과 동일한 추세)

신규 전기차 수요 안정화로 공급 부족
위험 완화 전망

공급부족위험완전해소가능

EU 배터리 규정 니켈 재활용 원료 함량 목표: 2031년부터는 6%, 2036년부터는 15%
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3
주요동인과
민감도분석
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주요 기본 가정에 대한 민감도 분석을 통해 재활용 광물의 미래 가용성에 대한 불확실성과 시장 동인을 더 잘 이해할 수 있습니다.

주요 동인과 민감도 분석

재활용 주요 광물의 예상 가용성에 대한 민감도 분석 및 변곡점 (EU, 2036)

민감도

잉여량

변곡점

시나리오대비±30%의변동성적용

단, 수거율(collection rate)의기준값은95%로매우
높은부분을감안하여, 변동폭을±5%로설정

민감도분석에서"잉여량"을EU 목표충족을위한
재활용원료량으로정의

음수(부족): 재활용원료가목표달성에부족

양수(잉여): 목표충족에충분한재활용원료확보

재활용원료의비축(stockpiling)없음가정

재활용원료는다음해로이월되지않음

EU 내폐배터리만으로재활용원료수요를충족한다고
가정

특정변수에따라재활용원료가부족에서잉여로, 
혹은그반대로전환되는변곡점을분석

모델내핵심변수가일정수준을초과하거나미달할
경우, 재활용원료의수급균형이변화하는지점도출

변수
2036년입력변수값

(기준선, 상·하한)

2036년코발트

잉여량 (톤)

2036년리튬

잉여량 (톤)

2036년니켈

잉여량 (톤)

전기차판매량
상한선 (+30%): 14.300.000 -15.577 -2.560 -21.332

기준선: 11.000.000 -11.340 -1.539 -14.104
하한선 (-30%): 7.700.000 -5.360 654 -600

제조공정폐기물비율
상한선 (+30%): 13% -9.625 -188 -7.059
기준선: 10% -11.340 -1.539 -14.104
하한선 (-30%): 7% -12.945 -2.804 -20.695

EU 내배터리생산비율
상한선 (+30%): 65% -9.625 -188 -7.059
기준선: 50% -11.340 -1.539 -14.104
하한선 (-30%): 35% -12.945 -2.804 20.695

중고전기차수출비율
상한선 (+30%): 39% -13.832 -3.214 -23.070
기준선: 30% -11.340 -1.539 -14.104
하한선 (-30%): 21% -8.843 139 -5.117

배터리재사용비율
상한선 (+30%): 39% -13.032 -2.667 -20.153
기준선: 30% -11.340 -1.539 -14.104
하한선 (-30%): 21% -9.649 -411 -8.056

배터리수거율
상한선 (+5%): 100% -10.315 -856 -10.439
기준선: 95% -11.340 -1.539 -14.104
하한선 (-5%): 90% -12.365 -2.222 -17.770

배터리평균수명 (년)

상한선 (+30%): 13 – 18,2 -18.998 -6.683 -41.645

기준선: 10 – 14 -11.340 -1.539 -14.104

하한선 (-30%): 7 - 9.8 3.367 8.331 38.752

배터리평균중량 (kg)

상한선 (+30%): 213 - 650 -14.134 -2.696 -20.944

기준선: 240 – 500 -11.340 -1.539 -14.104

하한선 (-30%): 169 - 350 -4.757 760 255

연도
재활용원료부족위험이가장높을것으로예상되는
2036년기준

©  2025. For information, contact Deloitte Anjin LLC
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향후 몇 년 안에 전기차 배터리는 시장 우위가 변할 수 있으며, 그 중 하나의 시나리오는 리튬인산철(LFP) 배터리가 주류 기술로
자리잡는 것입니다.*

주요 동인과 민감도 분석

• EU 내 LFP 배터리 점유율 , 2023년 약 6%→ 2040년 50% 증가

• 나머지 50%는 니켈 기반 배터리(NMC622, NMC811**) 점유

LFP 배터리 확산의 영향과 전망 시나리오LFP 중심의 배터리 시장 시나리오 분석 가정

• EU 내 LFP 배터리 점유율 , 2023년 약 6%→ 2040년 50% 증가

• 나머지 50%는 니켈 기반 배터리(NMC622, NMC811**) 점유

코발트 2031년부터 공급 부족 대신 잉여 발생 전망

LFP 중심 시장으로의 전환, 재활용 원료 수급 안정성 확보 기여 가능

NMC에서 LFP로 배터리 시장 전환에 따른 시나리오 가정

2020 2040 (기준선)
2040            

(LFP 중심)

광 물 % 

니 켈 31.6% 42.1% 21.3%

코발트 10.8% 7.2% 4.6%

리 튬 7.0% 9.3% 5.8% 리튬 2036년부터 공급 부족 대신 잉여 발생 전망

니켈 2036년부터 공급 부족 대신 잉여 발생 전망

LFP 배터리 확산의
영향

LFP 배터리는 니켈, 코발트, 리튬의 사용량이 적어, 재활용 원료 수급이
보다 용이

특히, 2036년에는 기존 니켈·망간 ·코발트 배터리(NMC)의 대량 폐기
시점과 겹치며, 이로 인해 LFP 시나리오에서는 재활용 원료 공급
부족이 완화될 가능성이 큼

LFP 시나리오의
주요 변곡점

2031년: 재활용 코발트 공급이 수요를 충족

2036년: 재활용 리튬 및 니켈 공급이 수요를 충족

단, 2036년에도 재활용 코발트 공급 부족은 지속

©  2025. For information, contact Deloitte Anjin LLC

* LFP배터리 기술은 중국이 주도하고 있지만, 모로코와 같은 인산염이 풍부한 국가에서도 공급망 확보를 위한 투자가 이루어지고 있음
**NMC 배터리 화학의 종류. NMC622는 니켈 60%, 망간 20%, 코발트 20%,NMC811은 니켈 80%, 망간 10%, 코발트 10%를 포함
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배터리 재활용 시장 전망이 불확실하지만, 정책 지원과 기업의 투자 가속화를 통해 EU 배터리 규정의 재활용 목표 달성이
가능합니다.

전기차 배터리 재활용의 도전과 기회

정책 및 투자 촉진 방안배터리 광물 재활용 시장의 불확실성

폐배터리 재활용 시장은

다양한 불확실성에 직면

배터리 수명은 재활용 원료 가용성을 결정하는 핵심 변수

단기적으로 수명이 짧을수록 재활용 가능 광물 증가

재사용(re-use) 목표와 상충 가능성 존재

유럽산 중고 EV 수출량도 재활용 시장에 큰 영향

전기차도 내연기관차처럼 신흥국으로 수출될 가능성 높음

수출량이 많아질 경우, EU 내 재활용 원료 공급 감소

배터리 수명

중고 전기차 수출

✓ 재활용 설비 투자를 가속화할 정책적 지원 필요

✓ 국제 협력을 통한 폐배터리 블랙매스(Black Mass) 수입 활성화

✓ 재활용 공정 손실 최소화를 위한 기술 혁신 지원

✓ 재활용 촉진 및 원료 회수 극대를 위한 경제적 인센티브 도입

EU의 재활용 원료 사용 목표는 추가적인 정책적 지원 및 투자 가속화가 필수

순환 경제로의 전환을 위해 정책·시장·기술적 요소가 종합적 지원 필요

©  2025. For information, contact Deloitte Anjin LLC
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EU 시장의 변화는 한국 배터리 기업들에게도 직접적인 영향을 미치며, 이에 대한 선제적 대응이 필요합니다.

한국 배터리 기업의 대응 방안

배터리 재활용 역량 강화 및 투자 확대

재활용 공정 손실을 줄이고 경제성을 확보할 기술 개발 필요

정부와 기업이 협력해 배터리 재활용 클러스터 구축 및 R&D 투자 확대

EU 내 공급망 다변화 및 현지 생산 확대

유럽 내 배터리 생산 공장 및 재활용 시설을 구축해 현지화를 가속화하고, EU의 규제 변화를 기회로

활용 필요

광물 확보를 위한 해외 M&A 및 장기 계약 확대

리튬, 코발트 등 핵심 원자재의 공급 불확실성을 줄이기 위해, 지역별 원자재 확보 전략 수립 필요

중국, 칠레, 콩고 등 특정 국가에 편중된 공급망에서 벗어나 모로코, 인도네시아, 호주 등 다양한
원산지에서 원료를 확보하는 것이 중요

LFP 배터리 개발 및 포트폴리오 다각화
LFP 배터리 시장 확장에 대비해 연구개발 강화 필요

고객사와의 협업을 통해 새로운 시장 기회의 모색 필요

©  2025. For information, contact Deloitte Anjin LLC
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앱스토어,구글플레이/카카오톡에서 ‘딜로이트인사이트’ 를검색해
보세요.
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